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I. Disposiciones generales

JEFATURA DEL ESTADO

26146 LEY 2771992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado
y de la Marina Mercante.

JUAN CARLOS 1
REY DE ESPANA

A todos los que la presente vieren y entendieren,

Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado y Yo vengo en
sancionar la siguiente Ley:

s

Preambulo
1

La dispersion de la legislacion vigente en los ambitos de la gestién
portuaria y el irafico maritimo, cuya antigiedad, en algunos casos se
remonta al sigio XIX, unido, en cuanto al régimen portuario, a la
promulgacion de una nueva legislacion de caricter tributario y, sobre
todo, de la nueva Ley de Costas y su Reglamento, medificadoras de
Ia re_gqlacngbn ¥ régimen juridico de los bienes que, clasificados como
dominio publico maritimo-terresire estatal, constituyen el soporte sobre
el que se ha establecido 2! servicio portuario, plantea la necesidad
de abordar la regulacién de los puertos para lograr un texto normativo
que armonice su contenido con el resto del Crdenamiento juridico
y delimite el campo competencial del Estado en esta materia.

La Constituctén en sus articulos 148.1.6.* y 149.1.202 atribuye
a las Comunidades Auténomas determinadas competencias en materia
de puertos, las cuales han sido asumidas en sus respectivos Estamutos,
unidas a las transferencias en el proceso de traspaso de competencias
del Estado obligan a concretar los bienes ¢ instalaciones portuarias
sobre los que el Estado ostenta la titularidad o ejerce sus competencias,
clarificando al propio tiempo, ¢l régimen juridico de la ocupacitn de
los bienes de dox:nix}io publico maritimo-terrestre estatal que la cons-
truccidn o ampliacién de los puertos de competencia autondmica
requiera.

Tanto cada puerto individual, asi como el conjunto de todos ellos,
considerado como un sisterna portuario, son, sin duda, vnidades eco-
nomicas y de prestacion de servicios de una importancia notable, que
exigen una.ampha autonomia de gestion, agilidad y procedimientos
desburocratizados, y la aplicacion de sistemas empresariales actualizados
de c_ontabilidad. estadistica y control de gestidn. todo esto es muy
dificil de conseguir con la rigida estructura de la Administracion publica,
vy &5 por tanto necesario crear Entidades publicas de gestion, que desarro-
llen su actividad de acuerdo con reglas y procedimientos empresariales.

En este sentido, el 86 por 100 del total de las importaciones y
el 68 por 100 de las exportaciones espafioles, en toneladas (1990),
pasan por os puertos, Io que da.una idea de su importancia estratégica
econdmica. Es fundamental por tanto detarlos de una organizacion
capaz de garantizar una gestion eficaz en un sector como es el del
transporte, intensivo en capital, y donde ¢l tiempo es un factor eco-
némico ¥y de competencia destacado.

Si la Resolucién sobre Politica Portuaria, adoptada por el Parlamento
Europeo en noviembre de 1988, contiene recomendaciones de auto-
nomia de gestién portuaria, de competencia entre puertos maritimos
y de cobertura de castes por transferencia a los usuarios, la entrada
en vigor del Mercado Unico Europeo el 1 de enero de 1993, plantea
un reto a los puertos espafioles y a sus sistemas de transportes terrestre:
Llegar a ser considerades por ¢l transporte internacional como una
adecuada puerta de entrada de Europa. .

Todos estos objetivos y planteamientos se resumen £n una exigencia
creciente de que se consiga una gestion desburocratizada y eficaz en
los puertos, a lo que se pretende dar respuesta desde esta Ley, dotando
al conjunto del sistema portuario espariol que depende de la Admi-
nistracion del Estado. de un marco institucional adecuado que permita

lograr los niveles deseados de eficacia en la gestion y en la prestacion
de los servicios portuarios demandados.

Fn cuanto a la marina mercante, Espafia, por su historia, su realidad
socio-economica, su situacion y configuracion geografica —tiene 7.880
kilometros de costa entre el territorio peninsular, los dos archipiélagos
y las ciudades de Ceuta y Melilla, con un eguipamiento numMercso
¢ importante de puertos comerciales, pesqueros y deportivos—, considera
que la marina mercante y el transporte maritimo son vitales para su
desarrollo econdmico, necesitindose, ademas, que los poderes publicos
presten upa constante atencion 4 la salvaguardia de nuestro ambiente
marino vy realice una actuacidn precisa en materia de navegacién de
cabolaje.

El sector del transporte maritimo aporta anualmente al PIB especifico
de transportes, aproximadamente, un 19 por 100, equivalente a unos
230.000 millones de pesetas, que vienen a ser un 1,1 por 100 de
PIB nacional, generando un empleo directo de 35.000 personas (25.000
embarcadas v 10.000 en tierra), ¢ indirecto que se estima en 110.000
puestos de trabajo, incluyendo construccion naval, industria auxiliar,
servicios al sector, etc.

Ademas, en ¢f comercio exterior, la flota civil espaficia realizo,
en 1990, un 27,6 por 100 de las importaciones ¥y 12,8 por 100 de
las exportaciones, produciendo una balanza deficitaria de fletes mari-
timos que, en 1988, supuso unos ingresos de-74.931 millones de pesetas
y unos pagos de 138.672 millones.

En este orden de ideas, pusde afirmarse que Espana ¢s un pais
en el que no cabe vivir de espaldas al mar. La marina mercante y
el transporte maritimo nacional desempefian un papel de primerisima
relevanicia para la adecuada atencién de lus necedidades socio-eco-
nomicas de los ciudadanes, por lo que no puede sino apreciarse la
existenicia de un interés publico en la adecuada dimension, calidad
y estructura de aquélla y en la eficacia y eficencia de éste.

Dicho interés pablico exige una normativa reguladora de la actividad
de la marina mercante y que permita que el transporte maritimo sex
eficaz, esto es, que actiie sobre situaciones reales ¥y vigentes en cada
momento, por 1o que su ordenamiento legal debe adaptarse a los cons-
tantes cambios de todo orden que el transcurso del tiempo va pro-
duciendo en una actividad econdmica tan singular como 1o es el trans-
porte maritimo.

La hasta ahora vigente legislacion reguladora de la marina mercanie
y del transporte maritimo data en sus normas basicas de 1956, ano
¢n que se promulga la Ley de ordenacion y renovacion de la flot
mercante, v a la que sucedieron numerosas disposiciones, ia mayora
de caracter reglamentario, que han iratado, de forma asisternatica y
dispersa, de hacer frente a las huevas necesidades y situaciones que
se han ido produciendo desde la fecha citada hasta nuestros dias, pericdo
en el que se han producido profundisimos cambios que han afectado
a los aspectos técnico, economico, social ¥ politico del transporte mari-
timo. Asimismo, la adaptacion de esas normas, promulgadas algunas
de ellas hace mas de medio siglo, a las nueves exigencias derivadas
del ordenamiento constitucional y def acerve normativo comusitario,
hacian que la revision general de las mismas fuera una tarea autén-
ticamente inaplazable.

Por ello, la Ley que ahora se promulgd supone una profunda moder-
nizacion de la legislacion maritima nacional, posibilitando el transito
desde un modelo autoritario e intervencionista a otro liberal en cuanio
a la ordenacion de los traficos, pero social en cuanto 3 los mecanisnios
precisos para garantizar los intereses generales. En efecto, la Ley sienta
las bases que permiten la gradual implantacion, con las correcciones
que resulten necesarias, de las reglas del mercado en una actividad
empresarial que tradicionalmente habia sido objeto de una fuerte pro-
teccion € intervencion administrativa, Las Empresas maritimas, tanto
piblicas como privadas, podr4n operar en un marco mas moderno
y flexible, pero también tendran que afrontar el reto de Ja competitividad
en el entornc comunitario, para lo cual se precisa una exigente ade-

cuacion gradual a la demanda del transporte maritimo, cada vez mis,

exigente y selectiva.

2
En los desaparecidos Ministerios de Obras Pblicas y Urbanismo
y de Transportes, Turismo v Comunicaciones, se ha venido trabajande
desde hace varios anos en la elaboracion de borradores de textos legales
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que temian por cobjeto, respectivamente, Ia regulacion de la gestion
de los Puertos del Estado v de Ia Marina Mercartite,

Una vez creado el Ministerio de Obras Publicas y Transportes e
integradas, por tanto, en un mismo Departamento, las competencias
del Estado en materia de puertos y de marina mercante, parecio razo-
nable tanto por un criterio de economia legislativa, como por tratarse
de competencias v actividades refacionadas, el integrar ambos borra-
dores en upa Ley tnica, denominada de Puertos del Estade y de ia
Marina Mercante.

La funcién de los puertos como intercambiadores de modos de
trapsporte maritimos y terrestres, no es sin duda ajena at funcionamiento
de la marina mercante si se ticne en cuenta gue la existencia de la
actividud maritima es la razén de ser de ios puertos y que desde éstos
tizne la Administracién maritima que actuar estableciendo los controles
necesarios que garanticen el correcto desarrollo de su actividad.

El heche de que se produzca alguna modificacion respecto de la
situacion precedente en el repario de competencias gue se asignan
a las Autoridades Portuarias y Maritimas, y Ia conveniencia de que
ia distribucion de funciones quede debidamente matizada y clarificada,
tienen debida respuesta en la utilizacion de un texto legal Unico.

La politica de la marina mercante y del transporne maritimo, no
se limita, Jogicamente, al espacio fisico portuario, sino que se_ext:_ende
a lo que el legislador ha denomiando «zonas en las gue Espaiia cjerce
soberania, derechos soberanos o jurisdiceions, e incluso fuera de ellas
cuando reguia un sector de actividad economica que actua o puede
actuar en todas las aguas navegables, .

El tratamiento unificado de las politicas portuarias y maritimas,
que la Ley conlleva, supone una ruptura con modelos precedentes
y sin duda garantizaré la necesaria coordinacidn entre am!}qs ambitos
y ia actuacion armonica de Autoridades Portuarias y Maritimas. Con
todo, existen notables diferencias entre las funciones maritimas y las
responsabilidades portuarias, por lo que se establece una diferente estruc-
tura administrativa para cada ambito.

3

A) En cl ambito de la gestidn portuaria, constituye el objeto pri-
mordial de Ia Ley el establecimiento del modelo de organizacion y
explotacion del sistema portuario de titularidad estatal,

A la vista de la experiencia acumulada desde la promulgacion de
la Ley 27/1968, de 20 de junio, sobre Juntas de Pucrtos y Estatutos
de Autonomia, se ha preferido eliminar las rigideces propias de la
funcidn y estmictura administrativa, para hacer compatible la prestacion
del servicio encomendado al Estado con los principios de eficiencia,
agilidad v flexibilidad propios de la gestion empresarial que en los
puertos se debe desarrollar.

En Espafia, la larga tradiccion historica de dependencia estatal del
demanio portuario, se ha visto consolidada y reafirmada en el texto
constitucional, que atribuye la competencia sobre los puertos de interés
genersal, que en general coinciden con los que desarrollan actividades
comerchales, a 1a Administracion del Estado, y los de refugio, deportivos
v en general los no comerciales a las Comunidades Autdonomas, zanjando
asi un debate tedrico que no encuentra una respuesta definitiva en
el derecho comparado.

Las caracteristicas de los servicios portuarios, cuyo objetivo fun-
damental es asegurar la transferencia de mercancias entre medios de
transporte terrestre y maritimos, en condiciones de eficacia, economia,
rapidez y seguridad, y las experiencias de gestion habidas en todo
el mundo, v también en Espafia, han conducido a que los textos y
organizaciones especializados se pronuncien, en general, de entre los
diversos modelos posibles de gestion, por 12 descentralizacion en lo
que se refiere a la gestion global de los servicios portuarios.

"La férmula mas habitualmente recomendada en la actualidad para
la gestién de puertos publicos, es la creacion de una Entidad publica
con autonomia de gestion, dotada de personalidad juridica y presupuesto
propios, v gestionada con criterios de eficacia y empresariales. Esta
Autoridad Portuaria puede otorgar en concesién o por medio de con-
tratos la explotacion de clertos servicios especializados, para los que

" pucda carecer de la rapidez, 1a especializacion y el estimulo necesarios.

La Ley contempla un Gnico modelo de gestion portoaria basado
en unas Enlidade:dgnbliw denominadas Autoridades Portuarias {de-
nominacion acufi internacionalmente para los érganos de gestion
de los puertos), con autocnonta de gestidn superior a la de los actuales
Puertos Autonomos, y objetivos y procedimientos de gestibn empre-
sariales en sustitucion de los Organismos Autdénomos del Estado, exce-
sivamente rigidos o burocratizados para las necesidades portuarias.

Se trata de Entidades piblicas con caracteristicas, estructura y com- -

petencias semejantes a los actuales Puertos Autonomos, las ventajas
de cuyo régimen se han podido experimentar durante maés de veinte
miios de funcionamiento simultAneo con el de las Juntas de Puertos,
v cuya gestién sera coordinada v controlada por el Ente Pablico Puertos
del Estado, que-asume ¢] papel de un «holding», situado bajo la depen-
dencia y directrices del Ministerioc de Obras Publicas y Transportes.

Se asignan eomo competencias de la Autoridad Portuara las que
actualmente tienen los Puertos Autonomos y Juntas de Puerto, com-

pletadas con las de gestion de las operaciones maritimas portuarias
y de las funciones de practicos, amarradores y remolcadores, que se
definen comio servicios portuarios v que tienen notabie incidencia técnica
y econdmica en la explotacion portuaria. Lstas competencias son ejer-
cidas actualmente por fas Comandancias Militares de Marina y pasaran
a ser desarroltadas por las Awotoridades Portuarias. como Grganos de
gestion de las actividades maritimas portuarias.

Actualmente el cantil o borde del muclle es fa linea divisoria de
competencias entre fos organismos portuarios y las Comandancias de
Marina, que desarrollan respectivamente, las atribuidas a] Ministeric
de Obras Piblicas y Transportes en matezrnia de prertos v de marina
mercante.

Se ha sstimado mas adecuado para el sistema de Puertos del Estado
la adopcidn del principio de gestion unifatia para todas las actividades
portuarias maritimas y terrestres, de modo que se concentran ¢n la
Autoridad Portuaria todas las competencias y responsabilidades relativas
a la gestion de los servicios de los puertos, tanto si se prestan en
la zona terrestre como en la zona maritima del puerto y sin perjuicio
de otras competencias administrativas que, ejerci¢ndose en el puerto
por los distintos érganos competentes, no tienen directa relacion con
la gestion v explotacion de la Entidad portuaria. Es ésta una aportacicn
importante de la Ley desde el punto de vista del usuario v de la eficacia
en la gestion de las operaciones.

Se crea un Ente publico denominado Puertos del Estado con res-
ponsabilidades globales sobre el conjunto del sistema porivario y fun-
ciones de <holding» sobre las Autoridades Portuarias, que sc pueden
resumir en la fijacion de directrices y objetivos de gestidn, en la asig-
nacion de recursos y apoyos financieros, el control de gestion v la
determinacion de sistemas unificados de informacion y contabilidad,
la planificacion global de inversiones ¥ la propuesta de designacion
de los altos responsables de dichas Autoridades Portuarias, Se trata
de dar una respuesta agil y eficaz en el desarrolio de una labor de
supervision, coordinacion ¥ control de unas Autoridades Portuarias
que se conciben como entes pablicos de gestion empresarial.

odo ello sin perjuicio, obviamente, de las competencias que le
corresponden al Ministerio de Obras Publicas y Transportes, al de
Economia y Hacienda y al Gobierno en la gestion de los puertos.

La coexistencia actual de una estructura laboral en algunos puertos,
con una estructura funcionarial en los 6rganos centrales de control
de gestibn, establece una indeseable compartimentacion, impidiendo
el trasvase de personal y de experiencias de los Organos de gestion
periféricos a los centrales y viceversa. Por ello se estructura el Ente
piblico con caracteristicas empresariales v laborales semejantes a las
Autoridades Portuarias.

Por otra parte, la necesidad de disponer, para la gestion de un
«<holding» que factura anuaimente del orden de 75.000 millones de
pesetas, de personal con experiencia en Ia gestion empresarial y pro-
fesionales de diferente formacion, hace recomendable abrirse al mercado
laboral sin las limitaciones que, para este tipo de especializaciones,
puede significar el tener que cefirse a las normas reguladoras de Ia
funcion publica.

. Desde el punto de vista econémico-financiero, se introducen varia-
ciones importantes, como son:

'— Financiagion del Ente publico Puertos del Estado a partir de
los recursos generados por el conjunto del sistema portuario. Este plan-

“teamiento responde a un principio general de atribucién sectorial de

Ia totalidad de los costes de sy gestion, y de establecimiento de una
contabilidad que permita conocer la totalidad de Jos costes generados
por el desarrollo de 1z actividad, .

- «— La consolidaciéon de un Fondo de Compensacion, con destino
a inversiones del conjunto del sistema portusrio, ya creado en fa Ley
de Presupuestos Generales del Estado de 1985, y que ha demostrado
su utilidad para aprovechar al méximo la de autofinancia-
miento del conjupto del sistema portuario, reduciendo la necesidad
de acudir a subvenciones y transferencias a cargo de Jos Presupuestos
Generales del Estado, y como instrumento de una politica globalizadora
y racionalizadora del sistema portuario, considerado en su conjunto.
como una unidad econdmica.

— La definicién de las tarifas por servicios portuarios prestados
directamente por las autoridades portuarias como recursos de Derecho
privado, en sustitucién del antedor cardcter de precios publicos que
venia planteando problemas de rigidez y de para su nece-
saria utilizacion como instramentos de gestidn portuaria.

— Los canones por concesiones y muorizaciones se definen como
precios publicos, de acuerdo con el contenido de la Ley de Tasas
y Precios Publicos. ‘

) B) En lo que se refieren al régimen de la marina mercante, las
lineas directrices que informan el texto son las siguientes:

a) Delimitacion de las competencias maritimas del Estado, con-
cretando la definicién de conceptos establecklos en la Constitucion,
Estamtos de Autonomia ¥ en lz legislacion vigente:

- Marina mercante.
= Transporte taritimo.
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— Flota civil espafiola.

— Empresa naviera. .
. — Régimen de las navegaciones (interier, de cabotaje, exterior y
“riranacional). ’
.~ — Aguas situadas en las zonas en las que Espafia ejerce soberania,
" swrechos soberanos o jurisdiccion. )

b) La consolidacion del proceso de unificacién y, en todo caso,

| armonizacién o aproximacién de los sistemas y legislaciones mari-

- mas europeas —impulsado por el Acta Unica— obliga a un nuevo

:dimensionamiento de las estructuras socio-econdmicas, también en

{ sector maritimo, para abordar la realizacion efectiva del Mercado
‘Tnico Interior en 1993,

¢) Supresion de ciertas trabas administrativas existentes en el sector
\aritimo, dentro del principio de la libertad de Empresa en el marco
z la economia de mercado, matizado por las exigencias de la economia
:neral, el de la defensa de los usuarios y el de la subordinacion de

riqueza a los intereses generales del pais, recogidos en los articulos
- &, 51y 128 de la Constitucion Espaficla.

La Ley establece los requisitos para que los buques pucdan ser
gistrados y abanderados en Espafia y, con ello, para obtener la nacio-
Widad espafiola, inspirandose al respecto en el liberal principio de
residenicia 0 domicilio de los sujetos titulares, sin exigencias relativas

. la nacionalidad.

En cuanto 8 la nacionalidad de los miembros de 1a dotacion de
:.iestros buques mercantes, s¢ ha previsto también la incidencia de
libre circulacion de fos trabajadores en el seno del Mercado Comin,

La Ley deroga expresamente el conjunto de leyes prohibitivas ¢
strictivas de la importacién o exportacion de buques. estableciendo

libertad de su comercio exterior en consonancia con la liberalizacién
ue ha venido impuesta en el 4mbito intracomunitario ¥ en ¢l de los
aises EFTA como consecuencia de nuestra integracion a las Comu-
idades Europeas.

d) Reorganizacion y modernizacion de la Administracion mari-
1a, tanto a nivel central (Direccion General de la Marina Mercante)
. ymo a nivel periférico (Capitanias Masitimas), en concordancia con

necesaria especializacion que demanda la complejidad técnica del
_ifico maritimo civil, La creacion de las Capitanias Maritimas como

1evos organos periféricos, de caricter exclusivamente civil, supone
cesacion de la delegacion de funciones maritimas civiles que venian
erciendo- las Comandancias y Ayudantias Militares de Marina y la
finitiva separacion de Ia gestién administrativa de la marina civil
de la marina de guerra, -

e) Creacién de una sociedad estatal denominada «Sociedad de
ilvamento y Seguridad Maritimas, que asume la prestacion de deter-
inados servicios que demandan mayor libertad de gestion, tales como

spguxiigad v el salvamento” maritimo o la lucha contra ia con-
minacion.

f) Creacion de un Registro especial de buques ¥ Empresas navieras
iscrito al Ministerio de Obras Puablicas y Transportes y con sede
1 las islas Canarias, que posibilite la competitividad de nuestras Empre-
15 navieras a través de una serie de medidas homclcgables a las exis-
ntes eny Registros similares de paises miembros de 1a CEF.

g) Finalmente, se regula a la luz de los principios constitucionales
la doctrina consclidada del Tribunal Constitucional, la potestad san-
onadora de la Administracion en el Ambito de la marina civil, con
srogacion de la Ley Penal y Disciplinaria de la Marina Mercante,
establecimiento de un régimen de infracciones y sanciones de apli-
icién en el ambito maritimo, en tres ordenes que atienden al bien
tidico afectado: La segutidad maritima; el trafico maritimo, y la con-
minacién del medic marino producida desde buques, plataformas
as u otras instalaciones situadas en zonas en las que Espaiia ejerce
berania, derechos soberanos o jurisdiccion.

La estructura de la Ley es Ia siguiente:

-~ En- un titulo preliminar de disposiciones generales se recogen
s definiciones de los conceptos basicos que- sirven para delimitar
s competencias del Estado en materia dé puertos y de marina mercante.

— Los titulos 1 y II se refieren a las competencias en materia de
tertos, centrandose el primero en la organizacién que se crea para
desarrollo de las mismas, ¥ el segundo en la regulacion de la gestion
:| dominio piablico portuario.

— El dtulo IT se refiere a la marina mercante y a la organizacio
: la Administracién que la regula. Y on

- El titulo IV establece las bases legales de un régitmen de policia
ie inlcluye 1a gestidn, portuaria y la de la marina mercante. P

— Un conjunto de disposiciones adicionales, transitorias, una dis-

»icion derogatora, disposiciones finales v un anexo completan el
«to de la Ley.

Titulo preliminar
Disposiciones generales

Capitulo [
Objeto de 1a Ley

Articulo 1.  Objeto de lu Ley.
Es objeto de la presente Ley:

— Determinar y clasificar los puertos e instalaciones maritimas que
sean competencia de la Administracion del Estado,

— Regular la planificacién, construccion, organtzacion, gestion, régi-
men econdmico-financiero y policia de los mismos.

— Regular la prestacion de servicios en dichos puertos, asi come
su utilizacion. ’

— Establecer el marco normativo de la marina mercante.

— Regular la Administracion propia de la marina mercante y la
organizacién portuaria estatal.

- Establecer el regimen de infracciones y sanciones de aplicacion
en el ambito de la marina mercante y en el portuario de competencia
estatal.

Capituio EH

De los puertos e instalaciones maritimas

Articulo 2.

1. A los efectos de esta Ley, se denomina puerto maritimo al
conjunto de espacios terrestres, aguas maritimas e instalaciones que,
situado en la ribera de 1a mar o de las rias, reina condiciones fisicas,
naturales o artificiales y de organizacién que permitan la realizacién
de operaciones de trifico portuario, y sea autorizado para el desarrollo
de estas actividades por la Administracion competente.

2. Pars su consideracion como puertos deberdn disponer de las
siguientes condiciones fisicas y de organizacion:

a) Superficie de agua, de extension no inferior a media hectarea,
con condiciones de abrigo y de profundidad adecuadas, naturales u
obtenidas artificialmente, para el tipo de buques que hayan de utilizar
el puerto y para las operaciones de trafico maritimo que se pretendan
realizar en élL

b) Zonas de fondeo, muelles o instalaciones de atraque, que per-
mitan la aproximacion y amarre de los buques para realizar sus ope-
raciones o permanecer fondeados, amarrados o atracados en condi-
ciones de seguridad adecuadas.

¢) Espacios para el depésito v almacenamientc de mercancias
O enseres. : i

d) iInfraestructuras terrestres y accesos adecuados a su trafico que
aseguren su enlace con las principales rades de transporte.

e) Medios y organizacién que permitan efectuar las operaciones
de trafico portuario en condiciones adecuadas de eficacia, rapidez, eco-
nomia y seguridad. :

3. Se entiende por trafico portuario las operaciones de entrada,
salida, atraque, desatraque, estancia y reparacion de buques en puerto
y las de transferencia entre éstos y tierra u otros medios de transporte,
de mercancias de cualquier tipo, de pesca, de avituallamientos y de
pasajeros o tripulantes, asi como el almacenamiento temporal de dichas
mercancias en el espacio portuario.

4. Los puertos maritimos pueden ser comerciales 0 no comerciales.

5. Asimismo, los puertos maritimos pueden ser considerados de¢
interés general en atencion a la relevancia de su funcién en el conjunto
del sistema portuario espafol. '

6. Son instalaciones portuarias las obras civiles de infraestructura
v las de edificacion o superestructura, asi como las instalaciones meca-
hicas y redes técnicas de servicio construidas o ubicadas en el ambito
territorial de un puerto y destinadas a realizar o facilitar el trafico
portuario.

Adrticulo 3.

1. Son puertos comerciales los que en razén a las caracteristicas
de su trafico reinen condiciones técnicas, de seguridad y de control
administrativo para que en ellos se realicen actividades comerciales
portuarias, entendiendo por tales las operaciones de estiba, desestiba,
carga, descarga, transbordo y almacenamiento de mercancias de cual-
quier tipo, en volumen o forma de presentacidn . que justifiquen la
utilizacion de medios mecanicos o instalacioner especializadas.

3. Tendran, asimismo, la consideracion de actividades comerciales
portuarias el trafico de pasajeros, siempre que no sea local o de ria,
y el avituallamiento y reparacién de bugues.

3. A los efectos exclusivos de esta Ley, no tienen la consideracion
de actividades comerciales portuarias:

a) Las operaciones de descarga y manipulacion de la pesca fresca
excluidas del ambito del servicio pablico de estiba y desestiba.

Puertos maritimos: Concepto.

Prertos comerciales.
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b) El atraque, fondeo, estancia, avituallamiento, reparacioén y man-
tenimiento de bugques pesqueros, deportivos y militares.

¢} Las operaciones de carga y descarga que s¢ e¢fectiten manual-
mente, por no estar justificada econdémicamente la utilizacion de medios
mecanicos.

d) La utilizacién de instalaciones v las operaciones y servicios
necesarios para el desarrollo de las actividedes sefialadas en este
apartado.

4, No son puertos comerciales, a los efectos de esta Ley:

a) Los puertos pesqueros, que son los destinados exclusiva o fun-
damentalmente a la descarga de pesca fresca desde los buques utilizados
para su captura, o a servir de base de dichos buques, proporcionandoles
algunos o todos los servicios necesarios de atraque, fondeo, estancia,
avituallamiento, reparacioén y mantenimiento.

b) Los destinados a proporcionar abrigo suficiente a las embar-
caciones en caso de temporal, siempre que no se realicen en él ope-
raciones comerciales portuarias ¢ éstas tengan caracier esporadico y
escasa importancia. :

¢) Los que estén destinados para ser utilizados exclusiva o prin-
cipalmente por embarcaciones deportivas o de recreo.

d) Aqguellos en los que se establezca una combinacion de los usos
a que sc refieren los apartados anteriores.

5. El Ministerio de Obras Publicas y Transportes, previo informe
favorable de los Ministerios de Economia y Hacienda, de Agricultura,
Pesca y Alimentacién, de Sanidad y Consumo y de Trabajo ¥ Seguridad
Social autorizard en Ios puerios estatales la realizacion de operacienes
comercigles.

En los puertos de competencia autonémica la realizacion de ope-
raciones comerciales debera contar con informe favorable de los Minis-
terios sefialados en el parrafo anterior, por lo que se refiere al trifico
maritimo y seguridad de la navegacién y, en su caso, a la existencia
de adecuados controles aduaneros, de sanidad y de comercio exterior.

6. Los puertos comerciales que dependan de la Administracion
de! Estado integrarin en la unidad de su gestion los espacios y darsenas
pesqueras, asi como los espacios destinados a usos nautico-deportives
situados dentro de su zona de servicio. Asimismo podran incluir en
su ambito espacios destinados a otras actividades no comerciales cuando
¢stas tengan canacter complementario de la actividad esencial, o a equi-
pamientos culturales o recreativos, certamenes feriales y exposiciones,
siempre que no se perjudique globalmente el desarrolio de las ope-
raciones de trafico portuatio.

Articulo 4. Instalaciones marftimas.

-Son instalaciones maritimas los embarcaderos maritimos, las ins-
talaciones de varada y de reparacion naval, y otras obras o instalaciones
sirmilares que, ocupando espacios de dominio pablico maritimo-terrestre,
no incluidos en las zonas de servicio de los puertos, se destinen al
transbordo de mercancias, gasaieros © pesca, siempre que no cumplan
con los requisitos establecidos en los articulos anteriores para ser con-
siderados como puertos maritimos, ¥ que en la fecha de entrada en
vigor de esta Ley no sean de competencia de las Comunidades
Autbnomas, X

2. Su construccién, autorizacion, gestion y policia se sujetarin
al régimen de utilizacién del dominio piblico maritimo-terrestre esta-
blecido en la normativa de costas.

Articulo 5. Puertos de interés general.

1. Son puertos de interés gereral los que figuran en el anexo
de la presente Ley clasificados como tales por serles de aplicacion
alguna de las siguientes circunstancias:

" &#) Que se efectien en ellos actividades comerciales maritimas
internacionales. :

b) Que su zona de influencia comercial afecte de forma relevante
a mas de una Comunidad Autbnoma. . .

c) Que sirvan a industrias o estabiecimientos de importancia estra-
tégica para la economia nacional. ..

d) ue el volumen anual ¥ las caracteristicas de sus actividades
comerciales maritimas alcancen niveles suficientemenme relevantes ©
Ees]pgrggn a necesidades esenciales de la actividad econOmica general

el Estado.

¢) Que por sus especiales condiciones técnicas o geogréaficas cons-
tituyan elementos esenciales para la scguridad del trifico maritimo,
especialmente en territorios insulares,

2. El cambio de clasificacion de un puerto por alteracion de las
circunstancias a que se refiere el apartado anterior se realizard por
el Gobierno, mediante Real Decreto, a propucsta del Minisierio de
Obras Pablicas y Transportes, y previa la tramitacion del comespondiente
expediente, con audiencia de la Comunidad Auténoma respectiva y,
en su caso, de les demas Comunidades Autonomas que resulten afec-
tadas de forma relevante por la zona de influencia comercial del puerto,
asi como de los Ayuntamientos en los que se situe la zona de servicio
de éste.

3. La pérdida de la condicion de interés general comportara el
cambic de su titularidad a favor de fa Comunidad Auténoma en cuyo
territorio se ubique, siempre que ésta haya asumido las competencias
necesarias para ostentar dicha titularidad.

Capituls ITI

De la marina mercante

Articulo 6. Marina mercante.
1. A los efectos de esta Ley se considera marina mercante: ’

a) La actividad de transporte maritimo, exceptuado el que se leva
a cabo exclusivamente entre puertos o puntos de una misma Comunidad
Auténoma, que tenga competencias en esta materia, sin conexion con
puertos o puntos de otros &mbitos tersitoriales.

b) La ordenacion y el control de Ia flota civil espafiola.

¢) La seguridad de la navegacion y de la vida humana en la mar.

d) La seguridad maritima, incluyendo la habilitacién para el ejer-
cicio del servicio de practicaje y ia determinacion de los servicios nece-
sarios de remolque portuario, asi como la disponibilidad de ambos
en caso de emergencia.

¢) El salvamento maritimo, en los términos previstos en el articy-

1o 87. :

f) La prevencion de la contaminaciéon producida desde buques,
plataformas fijas y otras instalaciones que se encuentren en aguas situa-
das en zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos -
o jurisdiccidon y la proteccion del medio ambiente marino. o

g) La inspeccién técnica y operativa de buques, tripulaciones y
mercancias. ‘

h) La ordenacién del trafico y las comunicaciones maritimas.

i) El control de situacién, abanderamiento y registro de buques -
civiles, asi como su despacho, sin perjuicio de las preceptivas auio-
rizaciones previas que correspondan a otras Autoridades.

j) La garantia del cumplimiento de las obligaciones en materia -

de defensa nacional y proteccion civil en 1a mar. )
k) Cualquier otre servicic maritimo atribuido por Ley a la Admi-
nistracién regulada en el capitulo II del titulo TII de esta Ley.

2.  No se considera marina mercante la ordenacion de la flota
pesquera, en los ambitos propios de la pesca y de la ordenacion det.

sector pesquero, ni la actividad inspectora en estos mismos ambitos. . '

Articulo 7. Zonas y tipos de navegaciin.
1. Son zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos sobe-- -
ranos o jurisdiccion, ademas de las aguas interiores, el mar territorial, |
la zona contigua y la zona economica exclusiva, -
— Son aguas intcriores espafiolas, a los efectos de esta Ley, las”

situadas en el interior de las lineas de base del mar territorial, inclu- -

yéndose en ellas los rios, lagos y las aguas continentales. o
-- Es mar territorial aqué! que se extiende hasta una distancia de .
doce millas néuticas contadas a partir de las lineas de base desde-
las que se mide su anchura. . .
— Es zona contigua la que se extiende desde el limite exterior del ~

mar territorial hasta las veinticuatro millas nauticas contadas desde - ’

las lineas de base a partir de las cuales se mide la anchura del mar

territorial. . .
— Es zona econdmica exclusiva la que se extiende desde el limite

exterior del mar territorial hasta una distan:

niuticas contadas a partir de las lineas de base desde las que se mide

la anchura de aguéiia.

2. La navegacion, en funcitén de su ambito, serd interior, de cabo- - -

taje, exterior y extranacional. B
~ Navegacién interior ¢s la que transcurre integramente dentro del:.

ambito de un determinado puerto o de otras aguas interiores espafiolas. -

— Navegacion de cabotaje es la que, no siendo navegacion interior,

s¢ cfectila cntre puertos o puntos situados en zonas en las que Espafia . -

ejerce soberania, derechos soberanos o

— Navegacion exterior es la que se efectia entre puertos o puntos . =

situacdos en zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos sobe-
ranos o jurisdiccién y puertos o puntos situados fuera de dichas zonas.”

— Navegacion extranacional es la que se efectha entre puertos o - '

puntos situados fuera de las zonas en las que Espaifia ejerce soberania, *
derechos soberanos y jurisdiccion. :

3. La navegacion, en funcidon de sus condiciones de prestacion, -

puede clasificarse en regular y no regular.

— Navegacion de linea regular es la sujeta a itinerarios, frecuencias -
' sporte te establecidas. .
— Navegacion no regular es la que no estd incluida en los términos IR

de escalas, tarifas y condiciones de tran:

del apartado anterior. 5
4. Tendrén el caracter de navegaciones de interés piblico aguellas

que se consideren precisas para asegurar las communicaciones maritimas. . -

esenciales de. la Peninsula, de ésta con los tertitorios espafioles no
peninsulares v de éstos entre si. :

cia de doscientas millas -
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" sl como a las plataformas fijas situadas en aguas en las que
- sjerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.
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Corresponde al Gobiemo la determinacion de las mencionadas

" aavegaciones.

Articulo 8.  Flota civil y plataformas fijas.

1. A efectos de esta Ley se considera flota civil espaiola:

a) La flota mercante nacional.
b) Laflota pesquera nacional.
¢} Los buques de recreo y deportivos nacionales.
td)_ Los demas buques civiles espafioies no inchuidos en las letras
interiores.

2. Se entiende por buque civil cualquier embarcacion, plataforma
3 artefacto flotante, con o sin desplazamiento, apto para la navegacion
7 no afecto al servicio de la defensa nacional.

3. Se entiende por buque mercante todo buque civil utilizado para
a navegacién con un proposito mercantil, excluidos los dedicados a
a pesca.

4, Se entiende por plataforma fija todo artefacto o instalacion
susceptible de realizar operaciones de exploracion o de explotacion

" le recursos naturales maritimos o de destinarse a cualesquiera otrus

ictividades, empilazado sobre el lecho de la mar, anclado o apoyado

© el

5. La presente Ley serd de aplicacién a la flota civil esEaﬂola,
spafia

También serfin de aplicacion las disposiciones de esta Ley a los
nuques civiles extranjeros que se encueniren €n aguas situacdas en zonas
:n las que Espafa ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion,

on las limitaciones que establezca el Derecho Internacionai, en par-

icular en to que se refiere a los supuestos de inmunidad.

6. Reglamentariamente se estableceran las especialidades en la apli-
:acion de la presente Ley respecto de los buques afectos al servicio
le la seguridad publica o de la vigilancia y represion del contrabando.

srticulo 9. Empresas navieras.

_Se entiende por empresario o Empresa naviera la persona fisica
1 juridica que, utilizando buques mercantes propios o ajenos, se dedique
. lg.explomcitm de los mismos, aun cuando ello no constituya su
ctividad principal, bajo cualquier modalidad admitida por los usos
nternacionales.

Titulo I
De 1a organizacion portuaria del Estado
. Capitulol
Jrganizacion, planificacion y gestion de los Puertos del Estado

Seccion 1.*
Competencias
\ticulo. 10.  Competencias estatales. )

Corresponde a la Administracion del Estado, en virtud de lo dis-
westo en cl articulo 149.1.20.%) de la Constitucion, la competencia
xclusiva sobre los pucrtos de interés general, clasificados de acuerdo
‘on lo previsto en la presente Ley.

Articulo 11.  Puertos e instalaciones 7%est.i’ormdas por el Ministerio
de Obras Publicadas y Transportes.

Las competencias que a la Administracién del Estado corresponden
n virtud de lo sefialado en el articulo anterior seran ejercidas en
1% puertos ¢ instalaciones de caricter civil por el Ministerio de Obras
wiblicas y Transportes a través de Puertos del Estado y de las Auto-
idades Portuarias, de acuerdo con lo previsto ¢n la presente Ley v
in perjuicio de las competencias que correspondan a otras Admi-
istraciones o Departamentos de Ja Administracion del Estado.

Articulo 12.  Otros puertos e instalaciones dependientes de la Admi-
nistracién del Estado.

1. Los puertos, bases, estaciones, arsenales e instalaciones navales
le caracter militar y zonas militares portuarias quedan fuera del ambito
te aplicacion de esta Ley.

Los espacios de dominio piblico afectados quedan reservados a
1 Administracién del Estado, ¢jerciéndose las competencias propias
le &sta por el Ministerio de Defensa.

2 El Ministerio de Defensa ejercers, asimismo, las competencias
ne le corresponden en virtud de lo previsto por la legislacién de
'onas ¢ instalaciones de interés para la defensa nacicnal.

srticulo 13.  Reserva de zonas.

La Administracién del Estado podra reservarse espacios de dominio
wablico maritimo-terrestre, con destino a las instalactones navales y

zonas portuarias que scan precisas para el cumplimjento de los fines
que la legislacion vigente atribuye a la Guardia Civil, que quedaran
excluidas del ambito de aplicacién de esta Ley.

Seccion 2.°

Naturaleza y delimitacion del dominio piblico poriuario

Articuto 14, Naturaleza de fos bienes portuarios.

l. Las aguas maritimas, terrenos, obras e instalaciones fijas de
los puertos de competencia de la Administracion del Estado, son bienes
de dominio publico portuario estatal.

2. Se considera dominio piblico portuaric estatal el dominio publi-
¢co maritimo-terrestre afecto a los puertos € instalaciones portuarias
de titularidad estatal.

3. Fl dominio publico martimo-terrestre ocupado por un puerto
de competencia de una Comunidad Auténoma mantiene su titutaridad
estatal, si bien tiene. la condicion de adscrito a dicha Comunidad.

4. La adscripcién de bienes de dominio publico maritimo-terrestre
a las Comunidades Autonomas no devengara canon a favor de la Admi-
nistracion del Estado. Las concesiones o autorizaciones que fas Comu-
nidades Autonomas otorguen en el dominio piblico maritimo-terrestre
adscrito devengaran et correspondiente. canon de ocupacion a favor
de la Administracion del Estado.

Lag concesiones o autorizaciones que las Comunidades Autonomas
otorguen en los puertos e instalaciones portuarias estatales que les
fueran transferidos y figuran expresamente relacionados en los corres-
pondientes Reales Decretos de traspasos en materia de puertos, no
devengaran el canon de ocupacion en favor de la Administracion del
Estado a que se refiere el parrafo anterior.

Articulo 15. Zona de servicio en puertos de competencid esiatal.

1. Fl Ministerio de Obras Publicas y Transportes delimitara en
ios puertos de competencia estatal una zona de servicio que incluira
las superficies de tierra y de agua necesarias para la ejecucion de sus
actividades, las destinadas a tareas complementarias de aquéllas y los
espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo de la
actividad portuaria.

2 La delimitacion de la zona de servicio se hard, a propuesta
de la autoridad portuaria, a través de un plan de utilizacion de los
espacios portuarios que incluird los usos previstos para las diferentes
zonas del puerto, asi como la justificacién de la necesidad o ¢onveniencia
de dichos usos.

La aprobacién del plan de utilizacion de los espacios portuarios
correspondera al Ministro de Obras Publicas y Transportes, previo
informe de Puertos del Estado, de la Direccion General de Costas
y de las administraciones urbanisticas sobre los aspectos de su com-
petencia, que deberén emitirse en el plazo de un mes, desde la recepcion
de la propuesta, entendiéndose en sentido favorabie si transcurriera
dicho plazo sin que el informe se haya emitido de forma expresa.
Esta aprobacion Hevara implicita la declaracion de utilidad publica
a efectos expropiatorios de los bienes de propiedad privada, asi como
la afectacion al uso portuario de 10s bienes de dominio pablico incluidos
en la zona de servicio que sean de interés para el puerto.

3. Cuando la delimitacién incluya terrenos y bienes patrimoniales
de 12 Administracién del Estado destinados a usos ¥ finalidades distintas,
¢l Ministerio de Obras Publicas y Transportes lo sometera 2 informe
del Ministerio de Economia y Hacienda. que s¢ entendera favorable
si transcurten tres meses desde la recepcion de ia documentacion sin
que ¢l informe se haya emitido de forma expresa, quedando dichos
bienes afectados a {a Entidad portuaria correspondiente.

4. Con carécter previo a la aprobacion de los planes de utilizacién -
de los espacios portuarios o a su modificacion sustancial s¢ emitiran
informes por el Ministerio de Defensa, ‘desde la perspectiva de su
posible incidencia sobre los intereses de la defensa nacional, y por
el Ministerio del Interior, en lo que se refiere a los agpectos de seguridad
publica y de control de entradas y salidas de personas del territorio
nacional. ) .

También informaran, con caricter previo, en lo qué se reflere a
los aspectos de sus respectivas competencias, las Administraciones
Publicas con competencias en materia de pesca en aguas interiores
y ordenaci6n del sector pesquero y, en su caso, de industria, construccion
naval y deportes. Cualguiera de estos informes s¢ entenderd favorable
si transcurre un mes desde la recepcidon de 1a documentacion sin que
¢l informe se haya emitido de forma

5. Aprobada la delimitacion de 1a zona de servicio, el texto integro
del acuerdo de aprobacion se publicard ¢n el «Boletin Oficiaby de la
Comunidad Autonoma correspondiente.

6. Dentro de 1a zona de servicio de los puertos comerciales podran
realizarse, ademas de las actividades comerciales portuarias, las que
correspondan a Empresas industriales o comerciales cuya localizacion
en ¢l puerto esté justificada por su relacion con el trafico portuario,
por el volumen de los traficos maritimos gue generan, o por los servicios
que prestan a los usuarios del puerto, de conformidad con las deter-
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minaciones de la ordenacion del espacio portuario y del planeamiento
urbanistico aplicable.

7. La superficie de agua incluida en la zona de servicic se sub-
dividiré en dos zonas:

— Zona 1, o interior de las aguas portuarias, que abarcara los espacios
incluidos dentro de Jos diques de abrigo y las zonas necesarias para
las maniobras de atraque y de reviro, donde no existan éstos..

— Zona II, o exterior de las aguas portuarias, que abarcard las
zonas de entrada, maniobra y posible fondeo, subsidiarias del puerto
correspondiente y sujetas a control tarifario de la Autoridad Portuaria.

Articulo 16.  Espacios portuarios de competencia autonomica.

1. Los espacios de dominio publico maritimo-terrestre que sean
necesarios para el ejercicio por las Comunidades Autdnomas de las
competencias que les correspondan estatutariamente en materia de puer-
tos deberan ser objeto de adscripeién por la Administracion del Estado.

La ampliacion de la zona de servicio de los puertos de com-
petencia autonomica o la construccion de nuevos puertos de su com-
petencia, deberan contar con el informe favorable del Ministerio de
Obras Pablicas y Transportes.

El informe versara sobre la delimitacion del nuevo dominio publico
estatal susceptible de adscripcién, sobre la posibie afeccion de los usos
previstos en esos espacios a la proteccion del dominic publico mari-
timo-terrestre, y las medidas necesarias para garantizar dicha proteccion.
El incumplimiento de este requisito esencial implica la nulidad de la
aprobacion del proyecto correspondiente,

La aprobacién definitiva de los proyectos ilevard implicita la
adscripcion del dominio publico en que estén emplazadas las obras
y, en su caso, la delimitacién de una nueva zona de servicio portuaria,
que se formalizardA mediante un acta suscrita por represcntantes de
ambas Administraciones. i

4. En la regulacion de las adscripciones sera de aplicacion la legis-
lacion de costas.

Articulo 17. Zona de servicio en puertos gestionados en régimen
concesional,

La zona de-.servicio de un puerto otorgado en concesion estara
compuesta por el dominio publico cuya ocupacién ha sido autorizada
y los espacios de titularidad particular incorporados a &l en virtud
de lo dispuesto en el titulo concesional.

Seccién 3.*
Planificacion, proyectos y construccion

Articulo 18.  Consideracién urbanistica de los puertos.

1. Para articular la necesaria coordinacion entre fas Administra-
ciones con competencia concurrente sobre ¢l espacio portuario, los
planes generales y demis instrumentos generales de ordenacion urba-
nistica deberan calificar la zona de servicio de los puertos estatales
como sistema general poruario ¥ no podran incluir determinaciones
que supongan una interferencia o perturbacion en ¢l ejercicio de las
gompetencias de explotacion portuaria.

2. Dicho sistema general portuaric se desarrollara a través de un
plan especial o instrumento equivalente, que se instrumentara de ja
forma siguiente:

a) La Autoridad Portuaria formularé dicho plan especial.

b) Su tramitacion y aprobacion se realizard de acuerde con lo
previsto en la legislacion urbanistica y de ordenacion:del territorio,
por la Administracién competente en materia de urbanismo.

¢) Conchida ia tramitacion, y con cardcter previo a la aprobacidn
definitiva de dicho plan especial, la Administracion competente en
materia de urbanismo, en un plazo de quince dias, & contar desde
la aprobacién provisional, dard traslado del contenido de aqué! a la
Antoridad Portuaria para que ésta, en el plazo de un mes, se¢ pronuncie
sabre los aspectos de su competencia. -

En caso de que el traslado no se realice o de gue la Autoridad
Portuaria se pronuncie negativamente sobre la propuesta de la Admi-
nistracion competente en materia urbanistica, ésta no podrd proceder
a la aprobacién definitiva de! plan especial, debiendo efectuarse las
consultas necesarias con la Autoridad Portuaria, a fin de Hegar a un
acuerdo expreso sobre el contenido del mismo.

De persistir el desacuerdo, durante un periodo de seis meses, con-
tados a partir del pronunciamiento negativo de s Autoridad Portuaria,
correspondera al Consejo de Ministros informar con caricter vinculante.

La aprobacion definitiva de los planes especiales a que hace refe-
rencia este apartado deberé ser notificada a la Autoridad Portuaria
con los requisitos estabiecidos en la Ley de Procedimientc Admi-
nistrativo,

3. El plan especial debers inciuir entre sus determinaciones las
megldas ¥ previsicnes necesarias para garentizar una eficiente explo-
tacion del espacio portuario, su desarrollo y su conexion con los sistemas
generales de transporte terrestre.

Articulo 19.  Obras a realizar en el dominio publico portuario.

1. Las obras que realicen Ias Autoridades Portuarias en el domini
publico portuaric deberan adaptarse al pian especial de ordenacid:
del espacio portuario. Para la constatacion de este requisito deberd:
someterse a informe de la Administracion urbanistica competenie, qu
se entendera emitido en sentido favorable si transcurre un mes desd
la recepcion de la documentacién sin que se hubiera evacuado d
forma expresa.

2. En el caso de que no se haya aprobado el plan especial .
que se refiere ¢l nimero anterior, las obras de superestructura & ins
talaciones que realicen las Autoridades Portuarias en el dominio public
de su competencia deberan ser compatibles con los planes de utilizacié:
de los espacios portuarios.

3. Las obras de nueva construccidn, reparacion y conservacis
que se realicen en dominio pablico portuario por las Autoridades Poj
tuarias no estaran sometidas a jos actos de control preventive municipe
a que se refiere el articulo 84.1, b), de la Ley 7/1985, de 2 de abri
reguladora de las Bases de Régimen Local, por constituir obras publica
de interés general.

Articulo 20.  Construccicn de nuevos puen‘os..

1. Laconstruceion de un nuevo puerto de titularidad estatal exigir:
la previa aprobacién del correspondiente proyecto y de los estudio
complementarios por el Ministerio de Obras Pablicas y Transportes

2. Los proyectos de construccién se spjetardn al procedimient: -
de declaracidon de impacto ambiental de acuerdo con la iegislacio
aplicable. .

Igualmente, se someteran a informe de los Ministerios de Defenss
de Economia y Hacienda, de Industria, Comercio y Turismo sobr
los aspectos de sus respectivas competencias, y del Ministerio de Agri
cultura, Pesca y Alimentacién en el caso que se prevean actividade:
pesqueras.

La Comunidad Auténoma y los Ayuntamientos en los que se sitin
la zona de servicic del puerto emitirén informes en relacién con su
competencias de ordenacién del territorio y urbanismo. Asimismo, L
Comunidad Autonoma emitiré informe en relacion con sus compe
tencias sobre pesca en aguas interiores y ordenacion del sector pesquero

Cualquiera de estos informes se entenderd favorable si transcurn
un mes desde la recepcion de la documentacién sin que el informu
se haya emitido de forma expresa.

Articulo 21, Ampliacion o modtﬂcﬁci&n de puertos.

1. La realizacion de nuevas obras de infraestructura y la ampliacior -
de los puertos estatales existentes, exigird la redaccion y aprobacior
del correspondiente proyecto y estudios complementarios por la Auto
ridad Portoaria competents o, en su caso, por Puertos del Estado .

2. Los proyectos de ampliacién que modifiquen sustanciaiments -
la configuracion y los limites exteriores de los puertos estatales deberar . -
inchuir un estudio de impacto ambiental y se sujetardn al procedimientc -
de declaracion de impacto ambiental cuando por la importancia de .
Ia actuacion sean susceptibles de modificar o alterar, de forma notable -
¢l medio ambiente. ’ ’ e

3. Para la modificacion o ampliacién de puertos, podrin realizarse

obras de dragado o de relleno con materiales de origen terrestre ¢ L

maritimo que por su naturaleza, disposicion final o aislamiento protecto) -
no den origen a procesos de contaminacidbn que superen los mivele: .
exigibles por la normativa aplicable de calidad de las aguas marinas’
4., Los dragados para la obtencion de materiales que se realicer .
fuera de la zona interior de las aguas del puerto, con destino a relleno:
portuarios, deberan ser autorizados por 1a Autorkiad Portuaria, previc
informe de la Capitania Maritima y de la Direccién General de Costas. -
Los vertidos de productos procedentes de obras portuarias de dra- ~
gado deberan ser autorizadas por la Autoridad Maritima, previo informe
de la Direccion General de Costas. :
Ambas solicitudes deberin ir acompafindas de los informes, analisic
o estudios necesarios que permitan valorar jos efectos de la actuacior
sobre la sedimentologia litoral y la biosfera submarina, asi como, er
su caso, la capacidad contaminante de los vertidos. ’
5. La Administracion competente ¢n materia de pesca emitiré
informe previo al otorgamiento de ias i a que se refiere . -
el apartado anterior, y 2 la aprobacién de obras nuevas o de modificacior
de las existentes, cuando éstas supongan la comstruccion de nuevos
diques o escolleras fuera de la zona interior de las aguas del puerto -

Articulo 22, Declaracion de utifidad piblica y necesidad de ocupacion. =

1. La aprobacion técnica de los proyectos llevara implicita la decla~

racion de utilidad publica y ia necesidad de ocupacion de los biene

y adquisicién de derechos, a los fines de expropiacion forzosa y ocu: -~ * T
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pacidn temporal. A tal efecto, en cada proyecto debera figurar la relacion
concreta e individualizada de los bienes y derechos afectados no inclui-
dos en el dominio publico portuario, con su descripcion material.
2. Asimismo, la declaraci6én de utilidad pablica y la necesidad
de ocupacion se referird también a los bienes y derechos comprendidos
en el replanteo del proyecto y en las modificaciones de obras que
puedan aprobarse posteribrmente por la autoridad competente para
- la aprobacién del proyecto original, con los mismos requisitos sefialados

" en el nimero anterior.

3. En los puertos de competencia esiatal corresponders al Ministro
de Obras Piblicas v Transportes la declaraciéon de urgencia para ia
ocupacién de los bienes y derechos afectados por obras de las Auto-
ridades Portuarias.

Seccion 4.*
Gestion del sistema portuario

Articulo 23. Gestidn global e individual.

La Administracién del Estado asume la gestion de los puertos de
su competencia, desarrollandose la misma en el ambito de cada puerto
por la respectiva Autoridad Portuaria y correspondiendo [a coordinacién
y el control de eficiencia del sistema portuario a Puertos del Estado.

Capitulo I .

Del Ente pablico Puertos del Estado y de las Autoridades Portuarias
Seccitn 1.2
Dei Ente piiblico Puertos del Estado

Articulo 24, Denominacion y naturaleza.

1. Se crea, adscrito al Ministerio de Obras Publicas y Transportes,
con la denominacion «Puertos del Estado», un Ente de Derecho Pablico,
de los previstos en el apartado 5 del articulo 6 del texto refundide
de la Ley General Presupuestaria. :

Corresponde al Ministerio de Obras Publicas y Transportes la apro-
bacién de! plan anual de objetivos de Puertos del Estado, establecer
el sisterna para su seguimiento y; sin perjuicio de otras competencias,
ejercer el control de eficacia de la Entidad de acuerdo con la normativa
vigente. Reglamentariamente, se estableceran los instrumentos y pro-
cedimientos oportunos para el ejercicio de dichas competencias.

2. El Ente publico Puertos del Estado, que tendra personalidad
juridica y patrimonio propios, asi como plena capacidad de obrar, ajus-
tara sus actividades al ordenamiento juridico privado, salvo en £l &izicicio
de las funciones de poder publico que el Ordzngimiento le atribuya,
¥ se regira por lo dispuesto en est2 L&y, en ias normas que la desasrollen
y en cuantas otras le £235% e aplicacion.

En msteria de contratacion, Puertos det Estado habra de somelterse,
en todo caso, a los principios de publicidad, concurrencia,
del interés del Ente y homogencizacién del sistema de contratacion
en el sector publico.

3. Los actos dictados por Puertos del Estado en el ejercicio de
sus funciones publicas, y ‘en concreto, en relacidn con la gestion y
utilizacion del dominio publico, 12 exaccion y recaudacion de los ingresos
piiblicos, vy la imposicion de sanciones, agotaran la via administrativa,
excepto en materia tributaria, donde seran recurribles en via eco-
nomico-administrativa. : :

4. El asesoramiento juridico, la defensa y la representacion en
juicio del Ente publico podra ser encomendada a los Abogados del
Estado integrados en los Servicios Juridicos del Estado, mediante con-
venio en el que se determinara la compensacion econdmica a abonar,
la cual generara crédito en los servicios correspondientes del Ministerio
de Justicia.
Articulo 25.  Objetivos generales.

A Puertos del Estado se le encomiendan los siguientes objetivos
_ generales, bajo Ia dependencia y supervision del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes: .

a) La ejecucion de la politica portuaria del Gobierno vy la coor-
dinatx;ilén y ¢l control de eficiencia del sistema portuario de titularidad
estatal. :
b) La mejora permanente de la eficiencia de la actividad portuaria,
asi como la abtencion de la mayor fentabilidad global de los activos
asignados al conjunto del sistema portuario estatal, sin perjuicio del
principic de autonomia de gestion de las Autoridades Portuarias.

¢) La coordinacion general con los diferentes 6rganos de 1a Admi-
nistracion del Estado que establecen controles en el dmbito portuario

y con los modos de transporte que operan en los puertos de competencia
estatal, desde el punto de vista de la actividad portuaria.

d) FElfomento de actividades relacionadas con el trafico portuario,
dentro de su competencia.

e) La formacion, la promocién de la investigacién y el desarrollo
tecnologico en materias vinculadas con la economia, gestion, logistica
e ingenieria portuarias y otras relacionadas con la actividad que se
reatiza en ios puertos. :

f) La planificacién, coordinacion y control del sistema de sena-
lizacibén maritima espafiol, y el fomento de 1a formacion, la investigacion
y el desarrolio tecnologico en estas materias.

La coordinacién en materia de sefializacién maritima se Hevara
a cabo a través de Ia Comisidn de Faros, cuya estructura y funcio-
namento se determinara por el Ministerio de Obras Publicas ¥
Transportes.

Articulo 26, Funciones.
Para el cumplimiento de los objetivos generales a que se refiere
gm articulo anterior, corresponden a Puertos del Estado las siguientes
ciones:

a) Definir los objetivos del conjunto del sistema portuario estatal
y los generales de gestion de las_Autoridades Portuarias, en el marco
fijado por el Ministeric de Obras Pablicas y Transportes.

b)  Asegurar la eficiencia del funcionamiento def sistema portuario,
fandamentalmente a través del establecimiento, para éste, de directrices
ccondmicas y financieras, de la coordinacion de la actuacion de las
Autoridades Portuarias, de la aprobacion de. sus Planes Directores y
de la consolidacion de sus contabilidades y presupuestos. ,

‘c) Aprobar, con caricter previo, la programacion financiera y de
inversiones de las Autoridades Portuarias, determinando, en su caso,
ia distribucién de los medios financieros complementarios necesarios
para la ejecucion y desarrollo de las citadas inversiones. Asimismo,
et Ente publico Puertos del Estado podra recabar la aprobacion técnica
de los proyectos que presenten caracteristicas singutares desde el punto
de vista técnico o econdmico. :

d) Fijar los criterios reguladores de las relaciones economicas y
comerciales de las Autoridades Portuarias entre si, y con Puertos del
Estado, mediante la determiniacién de !as aportaciones al Ente piblico
y al fondo de financiacion interportuario.

e} Definir los criterios técnicos y econémicos para la aplicacion
de las disposiciones generales en materia de seguridad, 1373i35, obras
y adquisiciones, explotacioén de los servicing Bonuarios, concesiones
¥ autorizaciones sobre el espacic $ofiuario, y de relaciones econdmicas
y comerciales con 10s :5arios.

Las actiaciones en materia de scguridad se realizarin en colabo-
racion con el Ministerio del Interior.

f) El control de eficiencia-de la gestion y del cumplimiento de
los abjetivos estratégicos fijados para cada una de las Autoridades Por-
tuarias, dentro de las directrices que, ¢n el marco de su politica de
transportes, establezea ¢l Ministerio de Obras Pablicas y Transportes.

2) Autorizar la participacion de las autoridades portuarias eq socle-
dades mercantiles, y la adquisicidén o enajenacion de sus acciones, siem-
pre que estas operaciones no impliquen la adquisicidn o pérdida de
la posicién mayoritaria, en cuyo caso la autorizecién correspondera
al Ministerio de Obras Publicas y Transportes.

.h) Definir la politica general de recursos humanos y costes de
personal y velar por su ejecucion.

i) Establecer los criterios gencrales a aplicar en la contratacion
del personal directivo de las Autoridades Portuarias.

j)  Establecer estrategias y definir criterios de actuacion sobre recur-
sos humanos para el conjunto de las sociedades estatales de estiba
3Sro dq:fstiba. en colaboracion con el Ministerio de Trabajo y Seguridad

¥} La planificacion, normalizacion, inspeccién y contro] del fun-
cionamiento de los servicios de sefalizacion maritima y la prestacion
de los que no se atribuyan a las Autoridades Portuarias.

DD Ostentar la representacion de la Administracion del Estado en
materia portuaria y de seftalizacion maritima, en organismos y comi-
siones internacionales cuando no sca asumida por el Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, sin perjuicio de las competencias propias
del Ministerio de Asuntos Exteriores.

m) Coordinar la politica comercial de las Autoridades Portuarias,
en especial en su vertiente internacional, dentro del principio de auto-
nomia de gestion de los puertos,

n) Informar y someter a la aprobaciéon del Ministerio de Obras
Publicas y Transportes el reglamento de policia de cada puerto, a pro-
puesta de la correspondiente autoridad portuaris, ¥ previo informe vin-
culante de la respectiva Capitania Maritima en cuanto se refiere 2
la seguridad de los buques y de la navegacion, el salvamento maritimo
y la contaminacion producidza desde buques, plataformas fijas u otras
instalaciones ubicadas en las aguas situadas en zonas en las que Espana
ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.
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) Coordinar los criterios de imposicion de sanciones por las infrac-
ciones definidas en esta Ley que pudieran cometerse y que corresponda
sancionar a las Autoridades Portuarias,

o) <Cualesquiera otras que sean necesarias para el cumplimiento

de los objetivos que tiene asignados.

Articulo 27.

Los organos de gobierno y administracién de puertos del Estado
son ¢l Consejo Rector y el Presidente.

Organos rectores.

Articulo 28.  Consejo Rector: Composicion y finciones.

I. El Consejo Rector esta integrado por el Presidente del Eme,
que lo sera del Consejo, y por un minimo de cinco ¥ un méaximo
de quince miembros designados por el Ministro de Obras Puoblicas
y Transportes.

El Consejo Rector designara, a propuesta del Presidente, un Secre-
tario que, 5i no fuera miembro del Consejo, asistira al mismo con
YOz pero sin voto.

Los nombramientos de los miembros def Consejo Rector tendran
una duracion de cuatro afios renovables, salvo que se produzea su

cese.
2. Corresponden al Consejo Rector las siguientes competencias:

a) Conferir ¥ revocar poderes generales o especiales a personas
determinadas, tanto fisicas como juridicas, para los asuntos en que
fuera necesaria tal otorgamiento.

b} Aprobar la organizacion dei Ente y sus modificaciones, asi
como las normas internas ¥ las disposiciones necesarias para su gestion.

c)) Establecer jas reglas de funcionamiento del propio C_onsejo
Rector en lo que se refiere a convocatorias, reuniones, constitucion,
adopcion de acuerdos, funciones del Secretario del Consejo y régimen
economico de éste.

d) Nombrar y separar a los Vocales de los Consejos de Admi-
nistracion de las Autoridades Portuarias y al personal directivo del
Ente publico, y aprobar el régimen retributivo de dicho personal, a
propuesta del Presidente, sin perjuicio de lo establecido en la normativa
laboral o presupuestatia.

e} Aprobar las necesidades de personal y sus modificaciones, asi
como los criterios generales para la seleccion, admision y retribucion
del mismo, sin perjuicio de lo esiablecido en la normativa laboral o
presupuestaria, :

f}  Acordar los presupuestos anuales del Ente y su programa de
actuacion, inversiones y financiacion.

g) Aprobar ¢l baizics, cuenta de pérdidas y ganancias, 1a memoria
explicativa de la gestion anual del Cinit piblico, ¢l plan de Empresa
y la propuesta, en su caso, de aplicacién de ;csultados, acordando
el porcentaje de los mismos que se destine a la constitucion G& reservas,
en la cantidad que resulte precisa para la realizacion de inversiones
y para su adecuado funcionamiento, El resto de los resultados, deducido
este porcentaje, s¢ ingresard en el Tesoro.

h) Autorizar las inversiones y operaciones financieras de Puertos
del Estado que resulten del programa de actuacion, inversiones y finan-
ctacion, incluidas la constitucidn y participacidén en sociedades mer-
cantiles.

i) Aprobar aquellos acuerdos, pactos, convenios y contratos que
el propio Consejo determine gue han de ser de su competencia en
razdn de su importancia o materia.

i) Acordar lo conveniente sobre el ejercicio de las acciones y recur-
sos que correspondan a Puertos del Estado en defensa de sus intereses
ante las Administreciones Publicas y Tribunales de Justicia de cualquier
orden, grado o jurisdiccion.

k) Realizar cuantos actos de gestion, disposicién y administracion
de su patrimonio propio se reputen precisos.

1} Declarar la innecesariedad de aguellos bicnes de dominio publico
que no sean precisos para el cumplimiento de los fines de Puerios
det Estado, que seran desafectados por el Ministerio de Obras Publicas
y Transportes.

m) Ejercer las demis funciones de Puertos del Estado establecidas
en el articulo 26 no atribuidas al Presidente y no resefiadas en los
apartados anteriores.

3. Las funciones que le correspondan y que impliquen el ¢jercicio
de la autoridad de la Administracién seran indelegables.

Articulo 29.  Presidente: Nombramiento y funciones.

1. El Presidentc de Puertos del Estado serd nombrado por el
Gobierno mediante Real Decreto, a propuesta del Ministro de Obras
Publicas y Transportes. -

El Presidente podra simultanear su cargo con el de Presidente o
Vocal del Consejo de Administracion de las sociedades participadas
por el Ente publico, con los requisitos y las Limitaciones retributivas
que s¢ derivan de la aplicacion de la legislacion de incomipatibilidades.

2. Al Presidente.de Puertos del Estado le corresponden las siguien-
tes funciones:

a) Representar.de modo permanente al Ente publico y a su Consejo
Rector en cualesquiera actos y comtratos y frente a toda persona fisica
o juridica, ya sea publica o privada, en juicio y fuera de él, sin perjuicio
de las facultades de apoderamiento propias del Consejo Rector.

b) Coenvocar, fijar el orden del dia, presidir y levantar las reuniones
del Consejo Rector, dirigir sus deliberaciones y decidir sus empates
con su voto de calidad.

c} Organizar, dirigir, controlar y administrar Puertos del Estado
¥ sus servicios, vigilando el desarrollo de las actividades encomendadas.

d) Velar por el cumplimiento de las normas aplicables al Ente
pﬁnbhco v por la ejecucion de los acuerdos tomados por el Consejo

ector.

e) Presentar al Consejo Rector para su aprobacidn los antepro-
yectos de los presupuestos y programa de actuacion, inversiones y
financiacion para su acuerdo previo y las cuentas anuales.

f) Disponer los gastos y ordenar los pagos correspondientes.

g) Proponer al Consejo los objetivos del conjunto del sisterna
portuario y los generales de gestion de las Autoridades Poriunarias, °
asi como los planes globales de inversién y financiacion.

h) Decicir todas aquellas cuestiones no reservadas expresamente
al Consejo ¢ a otro érgano de 1a Entidad.

ip) Ejercer las facultades especiales que el Consejo delegue en
&l expresamente.

5} Las demés facultades que le atribuya la presente Ley.

3. El Presidente podra delegar en los Consejéros determinadas
funciones relativas al Consejo Rector, ¥ las correspondientes al fan-

.ciopnamiento de Puertos del Estado en los demas organos del mismo,

salvo las que ejerce por delegacion del Consejo.
Articulo 30. Régimen econdmico.

Los recursos de Puertos del Estado estatan integrados por:

a) Las aportaciones de las Autoridades Portuarias.

b) Los asignados en los Presupuestos Generales del Estado o en
los de otras Administraciones Publicas, asi como las subvenciones y
auxilios, cualquiera que ses su procedencia.

c) Los ingresos generados por el ejercicio de sus actividades.

d) Los productos y rentas de su patrimonio, asi como los ingresos
procedentes de la enejenacion de sus activos.

e} Los procedentes de los créditos, préstamos y demas operaciones
financieras que pueda concertar.

f) Cualquier otro que le sea atribuido.

Articulo 31.  Régimen patrimonial.

1. Puertos del Esiado. para el cumplimiento de los fines que le
son propios, tendra un patrimonié_provio, formado por el conjunto
de los bienes'y derechos que el Estado la ainioyva como prepios, .
Jos que adquiera en el futuro por cualquier titulo o Je sean codidos
o donados por cualquier persona o Entidad.

2. Los bienes estatales que se adscriban al Ente publico y estén

efectos a su servicio conservaran su calificacion juridica originaria, .
debiendo utilizarlos exclusivamente para el cumplimiento de los fines
determinantes de su afectacion o adscripcion.

3. La afectacion de nuevos bienes de dominio publico al Ente
publico Puertos del Estado, asi como la adscripcion de nuevos bienes
patrimoniales, se efectuara por ¢t Ministerio de Economia y Hacienda,

. a propuesta del Ministerio de Obras Piblicas y Transportes, salvo cuando

el propio Ente ejecute nuevas obras e instalaciones o adquiera nuevos -
bienes en el desarrollo de sus actividades. :

4. Los bienes de dominio publico que no sean precisos para el
cumplimiento de sus fines sern desafectados por el Ministro de Obras
Publicas y Transportes, previa declaracion innecesariedad por el
Consejo Rector de Puertos del Estado, ¥ se incorporaran al patrimonio
del mismo, guien podrd proceder a su enajenacidon o permuta. Si el
valor fuera superior a tres mil millones, su enajenacién debera, ademas,
ser autorizada por el Gobierno, a propuesta del Ministro de Obras
Publicas y Transportes.

5.  El Consejo Rector del Ente piblico, sin necesidad de expresa
declaracion de desafectacion del servicio, podra acordar et desgiiace
y, en su caso, la enajenacién de material inservible y de instalaciones
no fijas, asi como la de bienes ‘muebles de cualquier naturaleza.

6. El producto obtenido de las enajenaciones se incorporara ai
patrimonio del Ente publico.

Articuio 32. Régimen presupuestario y de control.

1. Puertos del Estado elaborard anualmente una programa de actua- _ .

cién, inversiones y financiacion, de acuerdo con lo dispuesto en el
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uticplo 87 del texto refundido de la Ley General Presupuestaria, ¥
jue integrara los de las Autoridades Portuarias. Este programa, acom-
safiado de una memoria explicativa de st contenido y de las principales

", nodificaciones que contenga con respecto al que se halle en vigor,

iera remitido at Ministro de Obras Publicas y Transportes a los efectos

" . stablecidos en el articulo 89.2 del citado texto legal.

. 2. El Ente publico Puertos del Estado elaborara un plan de Empre-
:a, de vigencia chiatrienal, que fijara los obietivos aue el Ente se nroponsa
slcanzar en cumplimiento de las directrices que el Gobierno determine,
1 través del Ministerio de Obras Publicas y Transportes.

3. En fucién de las previsiones y objetivos contenidos en el plan
ie Empresa y en el programa de actuacion, inversiones y financiacion,
mnualmente se elaborara un plan de objetivos para el pertodo que,
-1na vez aprobado por el Consejo Rector, se elevard al Ministerio de
Sbras Publicas y Transportes para su definitiva aprobacion.

© 4, Puertos del Estado ajustara su contabilidad a las disposiciones
el Codigo de Comercio, a las del Plan General de Contabilidad y
1 las demas que sean de aplicacion, sin perjuicio de las obligaciones

1 que se refiere el articulo 123 del texto refundido de la Ley General
Presupuestaria.

5. Elrégimen de control de las actividades economicas y financieras

-4e Puertos del Estado se ejercera, de conformidad con lo_establecido

. = los articulos 17.3 ¥ 20 del texto refundido de la Ley General Pre-

" supuestaria, por la Intervencion General de la Administracion del Estado

- .y el Tribunat de Cuentas, respectivamente.

- 6. Puertos del Estado elaborara anualmente los presupuestos de
- 2xplotacion y de capital que, una vez acordados por el Consejo Rector,
‘Tamitara en la forma establecida en los articulos 87.4 y 90 del texto

. efundido de la Ley General Presupuestaria. Al presupuesto de capital |
" se acompafiara el detalle plurianuat de los proyectos de inversion finan-

ziados por ¢l mismo. )
Estos presupuestos integraran los correspondientes de las Autori-
{ades Portuarias.
7. Seran aprobadas por el Consejo Rector, o por el organc en
juien éste delegue, las maodificaciones internas de los presupiestos
jue no incrementen la cuantia total de los mismos y sean consecuencia
ie las necesidades surgidas durante el gjercicio. Cuando dichas modi-
“jcaciones afecten al plan de objetivos de Puertos del Estado se informara
fe las muismas, tanto en lo relativo a los presupuestos COMLC 2 los

sropios objetivos al Ministerio de Obras Pablicas y Transportes.
‘ Las variaciones de los presupuestos de explotacion y de capital
ie ajustaran a lo previsto en el articulo 87.5 del texto refundido de
a Ley General Presupuestaria,

Cuando no concurran las previsiones a que se refiere dicho articulo,
as modificaciones de las cifras de inversiones reales o financieras refle-
adas en dichos presupuestos requeririn la autorizacién det Ministro
e Obras Publicas y Transportes cuando su importe no exceda del
3 por 100 de la suma de las mismas, ¥y del Gobierno en los demas
:as08. :

. El sjercicio social se computara por periodos anuales, comen-
rando et dia 1 del mes de enero de cada afio.

9. La cuenta de pérdidas y ganancias, la propuesta, en su caso,
fe aplicacién de resuitados, el balance y la memonia justificativa de
:ada ejercicio econdmico serin presentados por ¢l Presidente det Ente
I Consejo Rector para su aprobacion, que debera producirse antes
le finalizar el primer semestre del siguiente afio.

Articule 33. Régimen tributario.

_ElEnte publico Puertos del Estado queda sometido al mismo régimen
ributario que corresponde al Estado.

Articulo 34. Régimen de personal.

1. El nal de Puertos del Estado quedara vinculado a éste
jor una relacién sujeta a las normas del Derecho laboral o privado
|ue le sean de aplicacion.

La seleccion del personal se hard de acuerdo con sistemas
rasados en los principios de mérito y capacidad, y, con excepcién
_lel perscnal directivo o de confianza, mediante convocatoria publica.

3, Su régimen de retribuciones e incompatibilidad s¢ ajustara al
stablecido con caricter general para el personal de las Entidades de
Jerecho Publico. a que se reficre el articulo 6 del texto refundido

le ia Ley General Presupuestaria.
Seccion 2.*
 De las Autoridades Portuarias
rticulo 35.  Denominacion y naturaleza.
l. Las Autoridades Porruarias son Entidades de Derecho Piblico
le las previstas en el articulo 6.5 de l1a Ley General Presupuestaria,
on personalidad juridica y patrimonio propios independientes de los

el Fstado, v plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus
Jes.

2. Se regiran por la presente Ley, la Ley General Presupuestaria
y demas disposiciones que les sean de aplicacion, estando excluidas
de la Ley de Entidades Estatales Autonomas, y actuarafi con sujecion
al ordenamiento juridico privado, incluso en las adquisiciones patri-
moniales y contratacion, salvo en el gjercicio de las funciones. de poder
publico que ei Ordenamiento les atribuye.

En la contratacion, las Autoridades Portuarias habran de someterse,
en todo caso, a los principios de publicidad, concurrencia, salvaguarda
del interés de la Entidad y homogeneizacion del sistema de contratacion
en el sector publico.

3. Las Autoridades Portuarias desarrollarin las funciones que se
les asigna en esta Ley bajo el principio general de autonomia de gestion,
sin perjuicio de las facultades atribuidas en la misma a Puertos del
Estado y las de tutela y fiscalizacién que sobre ellas ostente el Ministerio
de Obras Publicas y Transportes.

4. Fl Gobierno, mediante Real Decreto, a propuesta del Ministro
de Obras Pablicas y Transportes, podra agrupar en una misma Autoridad
Portuaria la administracion, gestion y explotacién de varios puertos
de competencia de la Administracion del Estado para conseguir una
gestion mas eficiente y un mayor rendimiento del conjunto de medios
utilizados. En este caso el nombre del puerto podra ser sustituido por
una referencia que caracierice al conjunto de” puertos gestionados.

- Los puertos de nueva construccion seran incluidos, por Orden
del Ministerio de Obras Publicas y Transportes, en ¢l ambito com-
petencial de una Autoridad Portuaria ya existente, o serin gestionados
por una Autoridad Portuaria creada al efecto.

6. La creacion de una Autoridad Portuaria como consecuencia
de la construceion de un nuevo puerto de titularidad estatal se realizara
mediante Real Decreto aprobado en Consejo de Ministros a propuesta
del Ministro de Obras Publicas y Transportes, oido el Ministerio para
las Administraciones Piblicas.

7. Serd de aplicacién a las Autoridades Portuarias lo previsto en
el articulo 24.4. ’

Articulo 36. Objetivos generales.

Las Autoridades Portuarias tendran los siguientes objetivos generales:

a) La realizacion, autorizacién y control, en su caso, de las ope-
raciones maritimas y terrestres relacionadas con el trafico portuario,
y de jus servicios portuarios para lograr que se desarrollen en condiciones
éptimas de eficacia, economia, productividad y seguridad, sin perjuicic
de 1a competencia de otras uitoridades.

b) La ordenacién de la zona de servicio del puerto y de los usos
portuarios, en coordinacion con las Administraciones competentes en
materia de ordenacion del territorio y urbanismo.

c) La planificacion, proyecto, construccién, conservacidii ¥ explo-
tacién de Ias obras y servicios del puerto, y el de las sefiales maritimas
que tengan encomendadas, de acuerdo con {a planificacion general,
especificaciones y coordinacion que establezca Puertos del Estado.

d) La gestion del dominio publico portuario y de sefiales maritimas
que le sea adscrito.

e) La optimizacion de la gestién econdmica y la rentabilizacidn
del patrimnonio y de los recursos que tengan asignados.

f) Flfomento de actividades industriales y comerciales relacionadas
con el trafico maritimo o portuario.

g) La coordinacion de las operaciones de los distintos modos de
transporte en el espacio portuario.

Articulo 37.  Funciones.

Para el cumplimiento de los objetivos generales a que se refiere
?le articulo anterjor, las Autoridades Portuarias tendran las siguientes

ciones:

a) Gestionar, administrar y controlar los servicios portuarios, los
de seftalizacidn maritima y las operaciones y actividades que requieran
su autorizacién o concesion.

_ b) Coordinar la actuacion de los diferentes érganos de la Admi-
nistracion y Entidades por ella participadas, que efercen sus actividades
en el ambito del puerto, salvo cuando esta funcion esté atribuida expre-
samente a otras Autoridades. :

c) Ordenar los usos de la zona de servicio del puerto, y planificar
y programar su desarrollo, de acuerdo con los instrumentos de orde-
nacién del territorio y de planificacién urbanistica aprobados.

d) Redactar y fonmnular los planes especiales de ordenacion de
la zona de servicio del puerto, en desarrollo del planeamiento general
urbanistico, o para la ejecucion directa de obras de infraestructura
y medidas de proteccion Jue sean precisas, con sujecion a lo establecido
en Ia legislacion urbanistica y en la crdenacion territorial.

e} Proyectar y construir ias obras necesarias en el marco de los
planes y programas aprobados. o

Aprobar técnicamente, en su caso, los proyectos de inversion

que estén incluidos en la programacion aprobada, asi como el gasto

correspondiente a dichas inversionies, y contratar su ejecucion.
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g) Elaborar el reglamento de policia de cada puerto, previo informe
de la Capitania Maritima respectiva, ¥ enviarlo a Puertos del Estado
para su tratamitacion, asi como velar por su cumplimiento.

h) Controlar, en el ambito portuario, ¢l cumplimiento de los regla-
mentos de mercancias peligrosas y de seguridad e higiene, asi como
de los sistemas de seguridad y contra incendios, sin perjuicio de las
competencias que correspondan a otros 6rganos de la Administracion
{a&s)peciﬁcamentc de las sancionadoras por infraccion de la normativa

ral

i) Aprobar las tarifas de los diferentes servicios que presten direc-
tamente, en su caso, dentro de los lirites establecidos por el Ministerio
de Cbras Publicas y Transportes, asi como proceder a su aplicacion
¥ recaudacion.

j) Otorgar las concesiones y autorizaciones, suscribir los contratos
de prestacion de servicios portuarios en la zona de servicio del puerto
de conformidad con los criterios generales que pueda determinar Puertos
del Estado, asi como elaborar y mantener actualizados los censos y
registros de usos del dominio publico pormuw .

k) Recaudar los canones o precios piblicos por las concesiones
y autorizaciones otorgadas, vigilar el cumplimiento de las cliusulas
y condiciones impuestas en el acto de otorgamiento, aplicar ¢] régimen
sancionador y adoptar cuantas medidas sean necesarias para la pro-
teccibn y adecuada gestion del dominio pablico portuario.

1} Impulsar la formacién de su personal y desarrollar estudios
¢ investigaciones en materias relacinadas con la actividad portuaria
¥ la proteccion del medio ambiente, asi como colaborar en ello con
otros puertos, organizaciones o Empresas, ya sean nacionales ©
extranjeras.

m) Inspeccionar el funcionamiento de las sefiales maritimas, cuyo
control se le asigne, en los puertos de competencia de las Comunidades
Autonomas, denunciando a éstas, como responsables de su funcio-
npgnniento y mantenimiento, los problemas detectados para su correc-
cion.

n} Contratar a su personal, formular sus presupuestos y cuantos
otros sean necesarios para ¢l cumplimiento de sus fines.

Articulo 38. Ambito territorial.

El ambito territorial de com ia de las Autoridades Portuarias
es ¢l comprendido dentro de los limites de la zona de servicio del
puerto y los espacios afectados al servicio de sefializacion anaritima
cuya gestion se les asigne.

Si una Autoridad Portuaria gestionara varios puertos de competencia
de la Administracién del Estado, su ambito territorial se extendera
a las zonas de servicio de dichos puertos y los espacios afectados

ai servicio de sefializacidn maritima cuya gestion se le asigne.

Articulo 39. Organos. . .
Los organos de las Autoridades Portuarias son los siguientes:
a) De gobierno:

— Consejo de Administracién.
- Presidente.

b) De gestion:

— Director técnico.

c¢) De asistencia:

— Consejo de Navegacion y Puerto.

Articulo 40. Consejo de Administracién: Incompatibilidades y
Junciones.

1. El Consejo de Administracion esta integrado por ¢l Presidente
de la Entidad, que lo serd del Consejo, un Vicepresidente, el Director
Técnico y un minimo de diez y un méximo de veinte Vocales, nombrados
por et Conaqo Rector de Puertos del Estado.

tizard al menos la presencia de un repre-
sentame de ln Co Autonoma y otro del conjunto de los Ayun-
tamientos en l0s que se sitia la zona de servicio del puerto, de las
Camaras de Comercio, Industria y Navegacién, de las organizaciones

empresariales y de las centrales sindicales mas representativas, a pro-
puesta de las respectivas instituciones y organismos, debiendo quedar
aseguradsa Ia %abwluta de los representantes elegidos libremente
por el Connqjo Puertos del Estado.

& propuesta del Presidente, un Secretario
que, i no mera miembro del Consejo, asistirs al mismo con voz pero
sin voto.

2. No podrﬁn formar parte del Consejo de Administracion de
las Amtoridades Portarias

a) Los propietarios, socios, consejeros, directores, gerentes, cargos
de confianza, o directivos en general de sociedades o Empresas que

presten servicios o desarrollen actividades en el puerto, cuya concesiér
autorizacion o contratacidn sea competencia o cotresponda suscribi
a la Autoridad Portuaria salvo que ostenten un cargo de representacio-
empresarial electivo.de 4mbito estatal o autonémico,

b) Tedos aquellos que tengan participacion o interés directo e -
Empresas o Entidades que realicen o tengan presentadas ofertas par
la realizacion en €l puerte de obras y surninistros o de cualquier activida
que genere a la Autoridad Portuaria gastos relevantes, salvo que s
trate de Entidades o Corporaciones de Derecho Plblico o que ostente
un cargo de representacion empresarial electivo de ambito estatal
autonomico.

¢) El personal laboral de la Auteridad Portuaria o de Empresa:
Entidades o corporaciones que presten sus servicios en el puerto, e
lo gue se refiere a los puestos de representacion sindical, salvo qu
ostenten un cargo sindical electivo de ambito estatal o autonomicc

d) Los que se hallen incursos en algunos de los supuestos d
ia Ley 25,’1933 de 26 de diciembre, sobre incompatibilidades de alto
cargos, o de la Ley 53/1984, de 26 de diciembre, de incompatibilidade,
al personal al servicio de las Administraciones Piblicas.

¢) Las personas que no ostenten la condicién de ciudadano d
la Unién Evropea.

3. Corresponden al Consejo de Administracion las siguiente
funciones:

a) Conferir y revocar poderes generales o especiales a persona
determinadas, tanto fisicas comeo juridicas, para los asuntos en qu
fuera necesario tal otorgamiento.

b) Aprobar, a iniciativa del Presidente, la propuesta de organ
zacién de la Entidad y sus modificaciones para su elevacion a Pueric
del Estado. :

¢} Establecer sus normas de gestion y sus reglas de funcionamient
interno, tales como constitucion, convocatorias, reuniones, adocitn d
acuerdos, régimen econdmico y funciones del Secretario. .

d} Nombrar y separar al personal directivo de la Autoridad Por
tuaria y aprobar su régimen retributivo, a propuesta del President:
sin perjuicio de lo establecido en la normativa laboral o presupuestari:

e) Aprobar las necesidades de personal de 1s Entidad y sus mod
ficaciones, asi como los criterios generales para la seleccién, admisio
¥ retribucién del mismo de conformidad con lo dispuesto en el articul
52 de esta Ley, sin pegjuicio de lo establecido en la normativa labor: -
O presupusstaria.

f) Aprobar los anteproyecios de presupuestos anuales de la Autc -
ridad Portuaria y su programa de actuacion, inversiones v financiacior
asi como su remision a Puertos del Estado.

g£) Aprobar el balance, cuenta de pérdidas y ganancias, la memori .
explicativa de 1a gestion anual de 1z Entidad, el plan de Empresa
la propuesta, en su caso, de aplicacion de resultados, acordando ¢
porcentaje de los mismos gue se destine a la constitucion de reserva:
en la cantidad que resulte precisa para la realizacidén de inversione
y para el adecuado funcionamiento de la Entidad.

h) Autorizar las inversiones y operaciones financieras de la Ent
dad, incluidas la constitucion y participacion en sociedades mercantile:
previo cumnplimiento de los requisitos legales tiecesarios.

i) Aprobar técnicamente, previo informe del Director técnico, lo

proyectos que supongan la ocupacibn de bienes {;’dqmsmén de dere . -

chos a que se refiere el articulo 22 de 1a presente
i} Ejercer las facultades de policia que l¢ atribuye la presente Ley
¥ qQue sean necesarias para el complimiento de sus fines :

k) Proponer los objetivos de gestion anuales, que deberan ajustars T

a los globales que establezca Puertos del Estado y ser aprobados po
este Ente piiblico. .

1) Proponer las operaciones financieras de activo o pasivo cuy
aprobacion corresponde a Puertos del Estado, dentro del marco d.
los planes de inversion, de financiacion y de endeudamiento que ¢
Gobierno y las Cortes Generales aprucben para este Ente piiblicc’

m) Autorizar créditos para financiamiento del circulante.

n) Fijar, en su caso, dentro de los limites establecidos por el Minis
terio de Obras Publicas y Transportes, ias tarifas por los servicios qu
preste directamente la Autoridad Portuaria.

ii) Otorgar las concesiones y autorizaciones recaudar los cancne
por ocupacion del dominio publico o por el ge actividade
industriales, comerciales o de servicios
del puerto, de acuerdo con los criterios establecidos por «l Ministerir

de Obras Publicas v Transportes, tal como se prevé en el articuli. . .
69 3, con las {irectrices que establezca Puertos del Estado v, en s1. . °

250, con los pliegos de condiciones generales que apruebe dich
Mmlstcno

0) Aprobar aguellos acuerdos, pactos, convenios y contratos qu:-
¢l propic Consejo-determine que han de ser de su competencia, e
razon de su importancia 0 materia.

p) Acordar lo convenients sobre ¢l egjercicio de las acciones ;-
recursos que correspondan a las
de sus intereses ante las A
Justicia de cualquier orden, grado o jutisdiceion.

q) Realizar cuantos actos de gestion, disposicién y adnnmstracléx
de su patrimonio propio se reputen precisos.

G e la zona de servicic . -

ias en defensi .~ - .
iones: Poblicas v Tribunales d¢ -
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~ . 1) Ejercer las demés funciones de la Autoridad Portuaria esta-
ecidas en el articulo 37 no atribuidas a otros organos de gobierno
-de gestién y no resefiadas en los apartados anteriores.

4. Las funciones que le correspondan y que impliquen el ejercicio

"+ 1a autoridad de la Administracion seran indelegables.

.5, Los nombramientos de los miembros del Consejo de Admi-
_stracion tendran una duracion de cuatro afios, siendo renovables.
6. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado anterior, los miem-
os del Consejo de Administracion podran ser destituidos por el Con-

jo Rector de Puertos del Estado, a propuesta, en su caso, de la

stitucién u organismo correspondiente.

‘tticulo 41.  Presidente: Nombramiento y funciones.

1. Ei Presidente de la Autoridad Portuaria serd designado por
Ministro de Obras Publicas y Transportes. El Presidente lo serd
. mbién del Consejo de Administracién de las sociedades estatales

, estiba y desestiba que operen en los puertos _inciuidog en ¢l ambito

smpetencial de la Entidad correspondiente, pudiendo, asimismo, sirmul-
_near su cargo con el de Presidente o Vocal del Consejo de Adm_l-

stracion de las sociedades participadas por la Autoridad Portuaria
1¢ preside, con los requisitos y las limitaciones retributivas que se

'rivan de la aplicacion de 1a legislacion de incompatibilidades.

3. Corresponden al Presidente las siguientes funciones:

a) Representar de modo permanente a la Autoridad Portuaria y
su Consejo de Administracion en cualesquiera actos y contralos ¥
- snte a toda persona fisica o juridica, ya sea publica o pn‘vadg, en

_jcio y fuera de él, sin perjuicio de las facultades de apoderamiento
-opias del Consejo de Administracién.

b) Convocar, fijar el orden del dia, presidir y levantar las reuniones
i1 Consejo de Administracion, dirigiendo sus deliberaciones y dilu-
dando sus empates con st voto de calidad.

¢) Dirgir los servicios de la Entidad y controlar el desarrollo de
1 actividad.

d) Velar por el cumplimiento de las normas aplicables a la Autoridad
srtuaria ¥ la ejecucion de los acuerdos tomados por su Consejo de
dministracion. :

¢) Presentar al Consejo de Administraciéon los anteproyectos de
esupuestos, de programa de actuacion, inversiones y financiacion
de cuentas anuales para su aprobacion.

f) Proponer al Consejo de Administracion los objetivos de gestion
criterios de actuacion de la Entidad en todos los ambitos de su
impetencia.

g) Disponer los gastos y ordenar, mancomunadamente con el
irector Téenico o ¢l responsable financiero de la Autoridad Portuaria,
3 pagos 0 movimientos de fondos.

h} Decidir todas aquellas cuestiones no reservadas expresamente
Consejo de Administracion u otro 6rgano de {a Entidad.

i} Ejercer las facultades especiales que el Consejo delegue en él
presamente. .

i} Las demas facultades que l¢ atribuya la presente Ley.

tticulo 42.  Vicepresidente: Designacidn y ﬁmciones.

1. Sera Vicepresidente del Consejo de Administracion el Capitan
‘aritimo a que se refiere ¢l articulo 88 de esta Ley.

Cuando la Autoridad Portuaria gestione varios puertos, el cargo
caera en el Capitan Maritimo que determine la Direccion General
: la Marina Mercante.

2.  El Vicepresidente sustituye al Presidente en casos de vacante,
isencia o enfermedad, pudiendo ejercer, asimismo, aqueilas funciones
e en &l deleguc el Presidente o el Consejo de Administracion.

mticulo 43.  Director técnico.

1. El Director técnico seré. nombrado y separado por Puertos det
stado a propuesta del Presidente de la Autoridad Portuaria.
2. Cotresponden al Director técnico las siguientes funciones:

a) La direccion técnica del puerto y la gestion ordinaria de la
1tidad y de sus servicios con los contenidos que se deriven del orga-
grama funcional de cada Autoridad Portuaria, que debera ser aprobado
»r Puertos del Estado a propuesta del Presidente de aquélla, y con
jecién a los criterios y directrices del Consejo de Administracion
de su Presidente.

b) La emision preceptiva de informe acerca de las autorizaciones
concesiones, elaborando los estudios ¢ informes técnicos sobre los
oyectos y propuestas de actividades que sirvan de base a las mismas.

¢) La aprobacién técnica de los proyectos.de obras a ejecutar
i la Autoridad Portuaria cuando aquélla sea preceptiva y no corres-
nda otorgarla al Consejo de Administracion, de acuerdo con lo pre-
sto en ¢l apartado 3, i), del articulo 40, de la presente Ley. o no
a recabada esta funcion por Puertos del Estade por la coantia o
racteristicas técnicas del proyecto.

d) La direccion de los diferentes servicios para lograr un mejor
funcionamiernto y_eﬁciencia de los mismos, con arregio a las directrices
generales que reciba del Consejo de Administracién o del Presidente.

Articulo 44. Consejo de Navegacion y Puerto.

L Como organc de asistencia e informacion de la Capitania Mari-
tima y del Presidente de cada Autoridad Portuaria, se creard, en cada
uno de los puertos de titularidad estatal, un Consejo de Navegacion
y Puerto, en el que podran estar representadas aqueltas personas fisicas
o juridicas que lo soliciten en las que, ademas, se aprecie un interés
directo y relevante en el buesn funcionamiento del puerto, del comercio
maritimo o que puedan contribuir al mismo de forma eficaz.

Entre otras podran estar representadas las siguientes:

a) Las Entidades publicas que ejerzan competencias y realicen
actividades relacionadas con el puerto.
~ by Las Corporaciones de Derecho Publico y Entidades u orga-
nizaciones privadas cuya actividad esté relacionada con las actividades
portuarias o maritimas.

¢) Los Sindicatos mas representativos en los sectores maritimo
y portuario en el ambito territorial de la Autoridad Portuaria.

2. La forma de designiacion y cese de sus miembros y el régimen
de sus sesiones se determinaran por los Consejos de Administracion
de las correspondientes Autoridades Portuarias.

Articulo 45.  Régimen economico.

Constituyen los recursos de las Autoridades Portuarias:

a) Los productos y rentas de su patrimonio, asi como los pro-
cedentes de la enajenacién de sus activos y los remanentes resultantes
del ejercicio econdmico anterior.

b) Los ingresos ordinarios ¥y extraordinarios obtenidos en el ejer-
cicio de sus actividades, que tendran el caracter de recursos de Derecho
privado.

¢} Los canones procedentes de la utilizacién de bienes de dominio
publico portuario, de ia prestacion de servicios al publico o del gjercicio
de actividades indusiriales y comerciales en el ambito portuario.

d) Las aportaciones recibidas de Puettos del Estado.

e} Los que pudieran asignarse en los Presupuestos Generales del
Estado ¢ en los de otras Administraciones Publicas, asi como las sub-
venciones y auxilios, cualquiera que sea su procedencia.

f) Los procedentes de los créditos, préstamos y demés operaciones
financieras que puedan concertar.

g) El producto de la aplicacion del régimen sancionador previsto
en esta Ley.

h) Cualquier otro que les sea atribuido.

Articulo 46. Fondo de contribucion.

1. Las Autoridades Portuarias contribuirdn con sus aportaciones,
en la forma y cuantia que se especifique en los presupuestos anuales
de Puertos del Estado, a cubrir las cargas, gastos ¢ inversiones de
éste, de las Autoridades Portuarias a través de dicho Ente puablico
y de los servicios centrales de Sefiales Maritimas del Estado.

2. Estas apontaciones, tendran la consideracidon de gasto no rein-
tegrable para las Autoridades Portuarias y se determinaran, iniciaimente,
y sin perjuicio de las facultades que corresponden al Gobierno y a
fas Cortes Generales, por el Ministerio de Obras Publicas y Transportes,
a propuesta de Puertos del Estado, a través de la aplicacion de indices
o férmulas que incorporen como variables, indicadores o conceptos
economices vinculados a la gestion de las Autoridades Portuarias, v
especialmente: El vator de los activos afectos a la explotacion, los
ingresos por tarifas o canones de concesiones en las que la construccién
de la obra de infraestructura y la explotacién corren de cuenta dei
concesionario, los beneficios, o fas diferentes partidas de ingresos, gastos
O costes.

Articulo 47.  Fondo de financiacion.

1. Las Autoridades Portuarias coniribuirdn a la creacion y sos-
tenimiento de un fondo de financiacion de inversiones portuacias, que
serd gestionado por Puertos del Estado, que no actuard como inter-
mediario financiero, y cuya finalidad serd contribuir a la financiacion
de los planes de inversion de las distintas Autoridades “oriuarias.

2. Las aportaciones al Fondo de Financiacién interportuario de
cada una de las Autoridades Portuarias, que tendran caracter rein-
tegrable, asi como las tasas de interss aciivas y pasivas para su utilizacion,
se determinaran v distribuiran por Puertos det Estado, teniendo en
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cuenta la disponibilidad de recursos de cada una de las Autoridades
Portuarias y sus necesidades dedinversion y finaneieras.

3. La distribucién del fondo de financiaciéon de inversiones podra
ser modificada por Puertos del Estado a lo largo del ejercicio economico
de acuerdo con la cvolucion de los resultados econtmicos y las nece-
sidades de inversion y financieras de cada una de las Autoridades
Portuarias,

Articulo 48. Medidas para garamizaf' el cobro de sus recursos.

1. Las Autoridades Portuarias podran utilizar para la efectividad
de sus débitos con naturaleza de ingresos de Derecho plblico, ¥ a
través de sus propios servicios, el procedimiento administrativo de
apremio.

Asimismo, podran convenir con los organos de recaudacion del
Ministeric de Economia y Hacienda la gestion recaudatoria de dichos
ingresos en la forma prevista en el Reglamento Generat de Recaudacion.

2. El impago reiterado de los canones y tarifas devengadas por
la utilizacién, -gestion ¥ explotacién de bienes o servicios portuarios,
faculta a las Autoridades Portuarias para suspender temporalmente la
prestacion del servicio a las Entidades deudoras, previo requerimiento
a éstas y comunicacion al Capitan Maritimo si afectase a la navegacion
maritima.

Articulo 49.  Régimen patrimonial,

1. Para el cumplimiento de los fines que les son propios, las Auto-
ridades Portuarias tendran un patrimonio propio, formado por el con-
junto de ios bienes y derechos que el Estado les atribuyan como propios,
ios que adquieran en el futuro por cualquier tifulo o les sean cedidos
o donados por cualquier persona o Entidad.

2. Los bienes estatales que se adscriban a las Autoridades Por-
tuarins y estén afectados a su servicio conservaran su calificacion juridica
originaria, debiendo utilizarlos exclusivamente para el cumplimiento
de los fines determinantes de su afectacion o adscripeion. :

Las Autoridades Portuarias podrin ejercer en cualquier momento
respecto de estos bjenes las facultades de administracion, defensa, poli-
cia, investigacion y recuperacién posesioria que otorga a la Adminis-
tracion del Estado la Ley de Costas.

3. La afectacién de nuevos bienes de dominio publico a las Auto-
ridades Porturariias, asi como la adscripcion de nuevos bicnes patri-
moniales, s¢ efectuara por el Ministerio de Fconomia y Hacienda,
a propuesta del Ministerio de Obras Pablicas y Transportes, salvo cuando
las Entidades ¢jecuten nuevas obras ¢ instalaciones o adquieran nuevos
bienes en el desarrolio de sus actividades. . .

4. Los bienes de dominio publico portuario que resulten irne-
cesarios para el cumplimiento de fines de este caracter podran ser
desafectados por el Ministro de Obras Poblicas y Transportes, con
informe de la Direccion General de Costas a efectos de la proteccién
y defensa del dominio publico maritimo-terrestre, previa declaracion
de innecesariedad por e Consejo de Administracién de la Autoridad
Portuaria, y se incorporaran al patrimonio de ésta, quien podra proceder
a su enajenacion o pernnuta. Si el valor fuera superior a quinientos
millones de pesetas y no excediera de tres mil millones, su enajenacion
debera, ademas, ser autorizada por Puertos del Estado, y por el Gobierno
cuando sobrepase esta ultima cantidad. .

En el caso de que los bienes desafectados conserven sus carac-
teristicas naturales de bienes de dominio pablico maritimo-terrestre,
tales como playas 0 zonas de depésito de materiales sueltos, conforme
alo previsto en la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas, se incorpol
automiticamnente a! uso propio del dominio publico maritimo-terrestre
regulado por dicha Ley. .~ . o

5. El Consejo de Administracién de la Autcridad Portuaria, sin
necesidad de expresa declaracion de desafectacidn del servicio, podra
scordar el desguace v, en su caso, la enajenacién de material inservibles
y de instalaciones no fijas, asi como la enajenacion de bienes muebles
de cualquier naturaleza. : .

Articulo 50. Régimen presupuestario y de control.

1. Las Autoridades Portuarias aprobarin cada afio los antepro-
yectos de programa de actuacion, inversiones y financiacion y de pre-
supuesto de explotacion y de capital, que serdn remitidos a Puertos
del Estado para su aprobacion con cardcter previo ¢ integracion, de
forma consolidada, en sus propios programas y presupuestos.

En la elaboracion de dicho programa las Autoridades Portuarias
habran de sujetarse a los criterios y directrices de la politica presu-
puestaria del Gobierno y a los objetivos generales de gestion que esta-
blezca Puertos del Estado, de acuerdo con la politica de transportes
definida por el Ministerio de Obras Piblicas y Transportes. .

2. Las Autoridades Portuarias ajustaran su contabilidad a las dis-
posiciones del Cidigo de Comercio, a las del Plan General de Con-
tabilidad y a las demés que sean de aplicacion, sin perjuicio de las
obligaciones a que se refiere el articulo 123 del texto refundido de
la Ley General Presupuoestaria,

3. Elrégimen de control de las actividades econdmicas y financier
de las Autoridades Portuarias se ejercera, de cornfon ridad con o esi
biecido en los articulos 17.2 v 20 del texto refundido de la Ley Genes
Presupuestaria, por la Intervencién General de la Administracion ¢
Estado y el Tribunal de Cuentas, respectivamente.

4. Seran aprobadas por el Consejo de Administracién o por
Grgano en quien éste delegue las modificaciones internas de los pi
supuesios que no incrementen la cvantia total del mismo y sean co
secuencia de las necesidades surgidas durante el ejercicio.

Las variaciones de los presupuestos de explotacién y de capit
se ajustaran & lo previsto en el articulo 87.5 del texto refundido «
la Ley General Presupuestaria.

Cuqndo no concurran las previsiones a que se refiere dicho articul
la modificacidn de las cifras de inversiones reales o financieras reflejad:
en dichos presupuestos, requerira la sutorizacion del Ministro de Obr:
Publicas y Transportes cuando su importe no exceda del 5 por i(
de la suma.dc. las mismas, y del Gobierno en los demas casc

Estas variaciones requeriran previo informe favorablie de Pueru
de! Estado.

5. El ejercicio social se computarda por periodes anuales come:
zando el dia 1 del mes de enero de cada aio.

6. La cuenta de pérdidas y ganancias, la propuesta, en su cas
de aplicacion de resultados, el balance y la memoria justificativa ¢
cada ejercicio econémico serin presentados por el Presidente de

- Autoridad Portuaria at Consejo de Administracién para su aprobacid:

gc debera producirse antes de finalizar el primer semestre del siguien:
Q.

Articulo 51.  Régimen tributario.
Las Autoridades Portuarias quedan sometidas al mj égi
tributario que corresponde al Estado. FHsmo xegime

Articulo 52,  Régimen de personal.

1. El personal de las Autoridades Portuarias guedaré vinculac
a éstas por una relaciom sujeta a las normas del Derecho laboral -
privado que lp sean de aplicacion.

2. La seleccion del personal se hara de acuerdo con sistem
basados en los principios de mérito y capacidad, y, con excepeit
¢l perscnal directivo 0 de confianza, mediante convocatoria public

3. Su régumen de retribuciones ¢ incompatibilidades se ajusta
al establecido con caracter general para ¢l personal de las Entidad
de Derecho piblico a que se refiere €] articulo & del texto refundic

de la Ley General Presupuestaria.

Titulo I

De la gestion del dominio pablico portuarie
Capitulo I

Utitizacion del dominio pilblic-o portuario y prestacién de servicic-

portuarios
- Seccion 1.

Disposiciones generales

Articulo 53.

Pertenecen al dominio piblico portuario estatal:

Contenido del dominio portuario estatal,

a) Losterrenos, obras ¢ instalaciones fijas poruarias de titularida

estata) afectados al servicio de los .
b) Los terrenos e instalaciones fijas que las Autoridades Portuari:
adquicran mediante compraventa, ex| o por cualguier otr

titulo para ¢l cumplimiento de sus fines, cuando sean debidament. -

afectados.

c) Las obras que el Estado o las Autoridades Portuarias realice
sobre dicho ing :

d} Las obras
dominio piblico portuario, una vez

e) Losterrenos, obras ¢ instalaciones
afectados a las Autoridades Portuarias para esta

f) Los espacios de agua incluidos en la zona de servicio de Ic .

0. .

construidas por los titulares ‘mde una concesion d

de sedalizacion maritim
finalidad

puertos. L

Articulo 54.  Utilizacion del dominio priblico portuaric estatal.

1. La ocupacion y utilizacion del dominio piblico portuario estat; o
ora del domini-~. -

se pjustaré a lo establecido en la legislacion -
publico maritimo-terrestre estatal, con las
que se recogen en esta Ley.

s v singularidade

La atribucién de competencias en materia de gestion de 1a utilizacié:- o
del dominio publico maritimo-terrestre efectuada en favor de diferente’: -
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rganos de la Administracion del Estado se entendera hecha a las
_.utoridades Portuarias correspondientes respecto del dominio publico
ortuario estatal.

2. La utilizacion del dominio pablico portuario estatal para usos
ae tengan especiales circunstancias de exclusividad, intensidad, peli-
‘osidad o rentabilidad, o que requicran la ejecucion de cobras e ins-

- laciones no cjecutadas por la correspondiente Autoridad Portuaria,
tgird, en todo caso, el otorgamiento de la correspondiente autorizacion
concesion, con sujecion a lo previsto en esta Ley.

3. Las autorizaciones y concesiones otorgadas segiin esta Ley no
dmen a sus titulares de obtener los permisos, licencias, y demas auto-
raciones que sean exigidos por otras disposiciones legales. No obstante,
ando éstos se obtengan con anterioridad al titulo administrativo exi-
ble conforme a esta Ley. su eficacia quedara suspendida hasta que

otorgue ¢l mismo. : s .

4. El otorgamiento de concesiones de ocupacion de dominio publi-
, portuario para actividades amparadas por otra concesion adminis-
itiva otorgada por la Administracion del Estado, se realizar4 por
procedimiento que reglamentariamente se determine. )

5. Cuando el objeto de una concesion de ocupacion de d_orrunio
iblico portuario, extinguida por el transcurso del plazo maximo de
iracion previsto en el articulo 66.2 de la Ley de Costas, fucse el
-srcicio de una actividad amparada por otra concesion, otorgada por

‘Administracion del Estado por un plazo supenof, para extraccidn

" recursos minerales 0 para usos energéticos o industriales, su titular

-ndra derecho a que se le otorgue una nueva concesifin de ocupacion
: dominio publico portuario por un ptazo igual al que reste de vigencia
la concesién de la actividad extractiva, energética o mdu:r.mal. con

.1 méximo de treinta afios.”Esta rengvacion de la concesion podra
iterarse hasta completar el plazo superior. ©

En todo caso, serd condicidn necesana para el otorgamiento de
concesién de utilizacién del dominio publico, que se mantenga la
lisma actividad industrial, extractiva o energética para la que se otorgd
concesion inicial, ¥ que se encuentre el concesionarno al corriente
1 ¢l cumplimientc de las obligaciones derivadas de la concesion.

~ rticulo 55, Acrividades. instalaciones y construcciones permitidas.

1. En la zona de servicio de los puerios, sélo podran llevarse
cabb las actividades, instalaciones o construcciones que sean acordes
mn los usos portuarios y con fos fines propios de 'las Autoridades
Jftuarias. i

2. Bn concreto, quedan prohibidas aquellas ocupaciones y uti-
raciones del dominio piblico portuario que se destinen a edificaciones
wra tesidencia .0 habitacion, al tendido aéreo de lineas eléctricas de
ta tension y e la publicidad comercial & través de carteles o vallas,
edios acusticos o audiovisuales. . .

A estos efectos, no se consideran publicidad los carteles informativos
los rotulos indicadores de establecimientos o Empresas autorizados
sr la Auntoridad Portuaria.

3. Fl régimen de prohibiciones establecido en la Ley de Costas
yra la utilizacion del dominio publico maritimo-terrestre no resultard
» aplicacion a las instalaciones y actividades a realizar en el dominio
iblico portuario, -

rticulo 56. Sollcitud de autorizacion o concesién.

1. Para que la Autoridad Portuaria resuelva sobre la ocupacion
utilizacion del dominio publico portuario de su competencia, deberd
rmularse por ¢l interesado una solicitud que ira acompafiada del
yrespondiente proyecto basico y de un estudio econémico-financiero.

2. E! proyecto basico incluira:

a) La descripcion de las actividades a desarrollar.
b) Las caracteristicas de las obras ¢ instalaciones.
c) La extension de la zona de dominio publico portuario a ocupar

utilizar,

d) El presupucsto estimado de las obras. .

¢) Las demis ificaciones que se determinen por el Ministerio
s Obras Publicas y Transportes.

3. El proyecto deberi adaptarse al plan especial de ordenacién
:{ espacio portuario aprobado o, en su defecto, al plan de utilizacion
A mismo.

4. Las obras se ejecutarin conforme al proyecto de construccion
1e en cada caso se apruebe por 'a Autoridad Portuaria, que completara
proyecto basico. .

5. Re entariaments se regularan los requisitos necesarios para
yomular 1as solicitudes de autorizaciones y concesiones en ¢l dominio
ibiico portuario, y el contenido del estudio econdmico-financiero,
n perjuicio de lo previsto en el articulo 54.4.

6. Losti de concesiones y autorizaciones de dominio publice
srtuario deberan prestar fianza, de acuerdo con las normas de la
ey de Costas, ante la Autoridad Portuaria.

Seccitn 2.2

Autorizaciones
Articulo 57.  Ambito de exigencia.

1. Las actividades que se desarrollen en el espacio portuario que
no requicran obras o instalaciones de ningun tipo y Ja ocupacion del
dominio piblico portuario con instalaciones desmontables o con bienes
muebles, estarin sujetas a previa autorizacion de la Autoridad Portuaria.

_2.. Las autorizaciones solo podrin otorgarse para instalaciones o
actividades que no se opongan a las determinaciones establecidas en
el ptan especial de ordenacion del espacio portuario o, en su defecto,
al respectivo plan de utilizacién.

3. Las autorizaciones se otorgaran con cardcter personal e intrans-
ferible «inter vivoss, salvo las autorizaciones de ocupacion de dominio
publico para los supuestos de vertidos.

Articulo 58.  Extincion.

I. Las autorizaciones podrin ser revocadas unilateralmente por
la Autoridad Portuaria en cualquier momento, sin derecho a indem-
nizacién, cuando resulten incompatibles con obras o planes aprobados
con posterioridad, entorpezcan la explotacion portuaria o impidan la
utilizacion del espacio portuario para actividades de mejor interés.
Correspondera a la Autoridad Portuaria apreciar las circunstancias ante-
riores mediante resolucion que, en todo caso, serd motivada, previa
audiencia del titular de la autorizacién.

9. Las autorizaciones caducarén por incumplimiento de cualquiera
de las clausulas o condiciones incluidas en el titulo de las mismas,
mediante expediente instruido al efecto y previa audiencia de su titular.
Este incumplimiento, sin perjuicic de la tramitacion del oportuno expe-
diente sancionador y de la posible caducidad de la autorizacién corres-
pondiente, podra dar lugar a la baja de la Empresa en el Registro
de usos del dominic pormario de cada Autoridad Portuaria, suspen-
diéndose su actividad temporalmente,

3. Las autorizaciones que supongan ocupacion del dominio publico
portuario se otorgaran a titulo de precario y se extinguiran por cualquiera
de los supuestos previstos en el -artiuculo 78 de la Ley de Costas.

FEi plazo de vencimiento se determinard en el titulo correspondiznte
y no podri exceder de tres afos, salvo en los cua0S en que esta ley
establece uno mayor. No podra ser objeto de proiroga en ningun casa.

4. Revocada, caducada o extinguida la autorizacion, el titular tendra
derecho a retirar fuera del espacio portuario los materiales, equipus
o instalaciones correspondientes, estando obligado a hacerlo cuando
asi lo determine la Auteridad Pormaria. En todo caso, estard obligado
a restaurar la realidad fisica alterada, reponiendo el dominio pablico
portuario a su estado anterior. La Autoridad Portuaria podra efectuar
la retirada de los materiales, equipos o instalaciones, con cargo Aal
titular de la awtorizacién revocada, caducada o extinguida, cuando &l
mismo no la efectie en ¢l momento o plazo que se le indigue.

Asticulo 59, _dervidades industriales, comerciales o de sepvicias al piibiico.

1. Para el desarrollo, en ¢l ambito pormario de actividades indus-
triales, comerciales o de servicios al pablico, sera necesaria la corres-
pondiente autorizacion de la Autoridad Portuaria.

2. Las autorizaciones se sujetardn a los pliegos de condiciones
generales vy, en su caso, a las condiciones concretas que determine
cada Autoridad Portuaria para el puerto o puertos de su competencia.

Dichos pliegos de condiciones seran aprobados por Puertos del
Estado y determinaran las garantias y exigencias que condicionaran
et libre acceso a la prestacion de servicios al publico en el ambito
portuario, que deberan, en su caso, ser concretadas o particularizadas
por cada una de las Autoridades Portuarias. . .

El desarrollo en el ambito de los Puertos del Estado de las actividades
de practicaje, de consignacién de buques, de agencia o consignacion
de mercancias, de mayoristas de pescado y de venta o subasta de
pescado requeriran, en todo caso, la aprobacién de pliegos de con-
diciones generales a los que se sujetaran las mismas.

Articulo 60. Régimen de vertidos.

* 1. Se prohiben los vertidos o emisiones contaminantes, ya sean
solidos, liquidos o gaseosos. en ¢l dominio publico portuario, proce-
dentes de buques o de medios flotantes de cualguier tipo, sin perjuicio
ge lo establecido en los apartados 3, 4 y 5 del articulo 21 de Ia presente

ey.

Los restos o desechos solidos y liquidos procedentes de sentinus,
lastres, lavado de tanques o bodegas, aceites usados, aguas sucias y
demas liquidos contaminantes, deberan descargase a tierra y depositarse

* en los recipientes, instalaciones o cisternas que determine la Autoridad



39966

Miércoles 25 noﬁembrc 1992

- hOE nam. 28

Portuaria en cada caso, o que estén previstos en los reglamentos de
policia del puerto. .

Los recipientes, instalaciones o cisternas halrin de ajustarse, en
su caso, a las recomendaciones técnicas promuigadas por la Admi-
nistracién competente,

2. Los vertidos contaminantes procedentes de buques o medios
flotantes de cualquier tipo en las aguas no portuarias en las que Espafia
ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién se regularan por
las normas especificas aplicables y por los Convenios suscritos por
Espafia sobre estas materias.

3. Todos los vertidos desde tierra al mar regueriran autorizacion
de la Administracion competente, que se olorgard con sujecion a la
legislacién aplicable, sin perjuicio de la autorizacion de ocupacioén de
dominio publico gue, en su caso, otorgard la Autoridad Portuaria.

4. El régimen juridico de estas autorizaciones se ajustard a lo
prevenido en la legislacion de costas para las autorizaciones de vertidos.

Articulo 61.  Recepcion de residuocs.

1. Las refinerias de petroleo, las factorias quimicas y petroquimicas,
las instalaciones de almacenamiento y distribucién de productos gqui-
micos o petroguimicos, las instalaciones para el abastecimiento de con-
bustibles liquidos que posean terminales de carga o descarga de hidro-
carburos en zonas portuarias y los astilleros ¢ instalaciones de reparacion
naval deberan disponer, en las cercanias de los terminales o muelles,
de instalaciones para la recepcion y tratamiento de residuos petroliferos
¥ quimicos ¥ de ‘aguas de sentinas y para la limpieza de aceites, de
grasas y de otros productos.contaminantes, asi como de los medios
necesarios para prevenir y combatir los derrames. Corresponde a la
Capitania Maritima determinar las instalaciones y medios que resulten
precisos, de acuerdo con la reglamentacion aplicable.

2. La disponibilidad de estas instalaciones y medios serd exigida
por la Autoridad Portuaria para autorizar el funcionamiento de las
instalaciones portuarias inchiidas en el apartado anterior. .

Articulo 62, Obras de dragado.

1. Toda ejecucion de obras de dragado en E.! dominio publico
portuario requerird la correspondiente autorizacion de la Autoridad
Portuaria. i .

Cuando las obras de dragado afecten a la seguridad de la navegacion
en los canales de entrada y salida a Ia zona de servicic portuario
o a la determinacién de las zonas de fondeo o maniobra, se exigird
informe previo y vinculante delCapitin Maritimo.

2. Los proyectos de dragado portuarios, incluso los gjecutados
por la Autoridad Portuaria, incluirin un estudio de evaluacién de sus
efectos sobre 1a dinamica litoral y 1a biosfera marina, asi como, cuando
proceda, sobre la posible localizacién de restos arqueologicos. Se soli-
citara informe de las Administraciones competentes en materia de pesca
y de arqueologia.

En el caso de que se produzcan vertidos de productos de dragado
fuera de la zona interior de las aguas del puerto, se estard a lo previsto
en el articulo 21.4 de la presente Ley.

3. La Autoridad Portuaria remitira a la Capitania Maritima los
datos de las cantidades vertidas de material de dragado, la localizacion
ds la zona ¢ zonas de vertido y, cuando exista riesgo de que el posible
desplazamiento del material afecte a la navegacidon maritima, los resul-
tados del seguimiento de la evolucion de dicho material vertido.

Seccién 3.0
Concesiones .

Articulo 63.  Ambito de exigencia.

1. La ocupacion de bienes de dominio publico portuario con obras
o instalaciones no desmontables o por plazo superior a tres &fios, estara
sujeta a previa concesién otorgada por la Autonidad Portaria, de acuer-
do con los criterios técnicos que, con caracter general, determine Puertos
del Estado.

2. La solicitudes de concesién sélo podran referirse & obras, ins-
talaciones o usos compatibles con las normas y preceptos que establezea
el plan especial de ordenacién del espacio portuaric o, ¢n su defecto,
el plan de utilizacién del mismo.

3. E! procedimiento para otorgar concesiones se sujetara a lo esta-
blecido en la legislacidn de costas. Se dara tramite de informacion
publica, salvo en los supuestos en que la concesion se refiera a la

utilizacién total o parcial de edificaciones existentes, sin modificacid
de su arquitectura exterior y para los usos autorizados en el plan especi:
de ordenacion de la zona de servicio de! puerto o, en su defects
en los planes de utilizacion del espacic portario.

Articulo 64.  Actos de disposicién o gravamen.

1. Las concesiones podran transmitirse por actos «inter vivo:
previa autorizacion de la Autoridad Portuaria, que podrd ejercer k
derechos de tanteo y retracto en los términos que reglamentariamen’
se establezcan.

2. La constitucién de hipotecas y otros derechos de garantia sobi
las concesiones deberi ser autorizada por la Autoridad Portuar
concedente.

3. En los supuestos de adjudicacion de la concesion median
remate judicial, la Autoridad Portuaria podré ejercer el derecho ¢
retracto en ¢l plazo de tres meses, a contar desde el momento ¢
que aquélla tenga conocimiento de la adjudicacion.

Articulo 65,  Rescate.

L= valoracion del rescate de las concesiones se efectuara con arreg)
a lo dispuesto en la legislacion de costas, debiendo tenerse en cuent
entre las regias alli establecidas, ademds, las relativas a la posible obst
lescencia tecnolégica de la inversion ejecutada y a su rentabilida
que modularin el valor de las obras o instalaciones ne amortizada

" Seccibn 4.5
La prestacién de los servicios portuarios

Articulo 66. Conceplo de servicios panuai‘[os. -

1. Son servicios portuarios las actividades de prestacion que tiend
a la consecucion de los fines que a las Autoridades Portuarias se asign
por la presente Ley y se desarrollan en su dmbito territorial. En to
caso tendran este caracter los siguientes:

- El practicaje.

— El remoique portuario. ) .

— La disponibilidad de las zonas de fondeo y la asignacion
puestos de fondeo.

— FlI amarre y desamarre de los buques, atraque ¥, en gene.
los que afecten al movimiento de las embarcaciones.

- El accionamiento de esclusas.

~ La puesta a disposicion de espacios, almacenes, edificios ¢ ir
talaciones para la manipulacion y almacenamiento de mercancias .
vehiculos y para el transito de éstos y de passjeros en el puert

— La puesta a disposicion de medios mecénicos, terrestres o flotants
para la manipulacion de mercancias en ¢l puerto. :

— El suministro a los buques de agua y energia eléctrica y de hie
a los pesqueros. ' :

— La recogida de basuras y la recepcion de residuos solidos y liquide -
contaminantes procedentes de buques, plataformas u otras instalacion
fijas situadas en la maz. :

— Los servicios contra incendios, de vigilancia, seguridad, polic . L

y proteccion civil portuarios, sin perjuicio de los que corresponde
al Ministerio del Interior o 2 otras Administracicnes Prblicas.

2. Las labores de carga, descarga, estiba, desestiba y transborc
de mercancias objeto de trafico maritimo en los buques y dentro ¢ -
ia zona portuaria, se regulardn y ejerceran de acuerdo con su normativ
especifica. .

3.  Asimistho, corresponde a las Autoridades Portuarias prest:
el servicio de sefalizacién maritima en el ambito geografico que :
les asigne. . .

4. Las actividades y servicios prestados por las Autoridades Po
tuarias se regiran por las normas del Derecho privado.

Articulo 67. . Régimen de prestacidn.

1. La prestacion de los servicios portuarios podra ser reabizac
directamente por las Autoridades Portuarias o mediante gestién indirec
por cualquier procedimiento reconocido en las leyes, siempre que 1 -
implique ejercicio de autoridad. ]

Los contratos que se celebren por la Autoridad Portuaria para
prestacion por gestion indirecta de los servicios portuarios estaran suj -
tos al ordenamiento privado, excepto en Jo que ge refiere a jos aspect:”

que garanticen la publicidad y concurrencia en su preparacion y adj. - . -
dicacién, que se justaran a los criterios que dicte Puertos del Estac *. [

¥, en su defecto, a los contenidos en la legislacién de contratos d.
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" Estado relativos al contrato de gestion de servicios pablicos, para los

" actos preparatorios.

2. Cuando la gestion indirecta del servicio precise el otorgamiento
de concesion o autorizacion de ccupacion de dominio publico portuario,
ambas relaciones serin objeto de expediente unico, y su eficacia quedara
vin¢ulada reciprocamente.

: 3. Con anterioridad a la celebracién del contrato para la prestacion
. por particulares de los servicios portuarios que se estimnen convenientes,

- Ta Autoridad Portuaria deberd aprobar los respectivos pliegos de clau-
sulas de los servicios, previo informe de Puertos del Estado, en los
que deberan figurar las condiciones, garantias, precios y, en su caso,
la productividad minima exigible para cada actividad o tipo de operacion

, portuaria, asi como las penalidades que se establezcan por su incum-
plimiento, debiendo asegurarse el libre acceso a {a prestacion del servicio,
sismpre que se cumplan los requisifos que se establezcan en dicho
pliego.

Capituio 1I

Régimen economico de la utilizacién del deminio puablico portuario
estatal y de 1a prestacton de los servicios portuarios

Seccién 1.*
Normas generales

Articulo 68,  Obfetivos a cubrir.

1. Los ingresos de las Autoridades Portuarias deberin responder -

al objetivo de lograr la rentabilidad global del conjunts del sistema
portuario y de cada uno de los puertos. A tal fin, lz suma de sus
productos en el conjunto del sistemna y en cada Entidad portuaria debera
cubrir, al menos, los siguientes gastos:

a) Los de explotacién, conservacion y administracion propios de
ias Entidades publicas portuarias. '

b} Las cargas fiscales y, en su caso, los intereses de los empréstitos
emitidos y de los préstamos recibidos.

¢) La depreciacion de sus bienes e instalaciones.

d) Un rendimiento razonable de la inversion neta en activos fijos,
para el conjunto del sistema portuario. :

2. Corresponde a Puertos del Estado fijar para cada una de las
Autoridades Portuarias tal objetivo, atendiendo a sus propias carac-
teristicas ¥ condicionamientos.

Seccion 2.*

Cdnones

Articulo 69. Ambito y determinacién.

1. Laocupacion o aprovechamiento de! dominio publico portuario
en virtud de una concesion o autorizacion. devengara el g:qrrespondmnte
canon en favor de la Autoridad Portuama, sin perjuicio de los que
_ sean exigibles por otras Administraciones competentes. ]

2. La prestacion de servicios al pablico ¥ el dgsa.n'oﬂo de acti-
vidades industriales o comerciales en ¢l ambito portuario, estaran sujetas
a canon a favor de la Autoridad Portuaria correspondiente.

A los efectos del parrafo anterior, se esceprian del pago del canon
los servicios exentos del pago de tarifas portuarias a los que se refiere
el articulo 71 de la presente Ley. . . ) -

3. Dichos cAnones tendrén la consideracién de precios publicos,

. determinandose sus caracteristicas, cuantia y condiciones por Orden
del Ministerio de Obras Publicas ¥ Transportes, previo informe del
Ministerio de Economia y Hacienda.

Seccion 3.*

De las tarifas por servicios portuarios
Articulo 70.  Ambito y determinacién.

1. Las Autoridades Portuarias exigirin por los servicios portuarios
que presten ¢l pago de las cotrespondientes tarifas. Estas tarifas tendran
el caracter de precios privados.

2. El Ministro de Obras Ptblicas y Transportes establecerd, a pro-
puesta de Puertos del Estado y oidas las Ascciaciones de usuarios
de ambito estatal directamente afectadas, los lirnites minimos y maximos
de las tarifas por los servicios portuarios prestados en puertos de com-
petencia del Estado a que s¢ refiere el apartado anterior.

3. Las tarifas por los servicios portuarios gue presten fas Auto-
Sdades Portuarias se actualizarin con periodicidad anual, de acuerdo
con 1a evolucion de los diferentes componentes dei coste de los servicios
y con los criterios de politica portuaria que se estabiezcan.

4. Ei trafico portuario que utilice instalaciones en régimen de con-
cesion administrativa construidas ¢ no por particulares, estard sujeto
al pago a la Autoridad Portuaria correspondiente de las tarifas que
se establezcan en las clausuias concesionales, con la3 bonificacicnes
y exenciones que vengan determinadas en las mismas.

Articulo 71, Exenciones.

1. Estaran exentos del pago de las tarifas los servicios prestados «

— Los buques de guerra y aeronaves militares nacionales y, en régi-
men de reciprocidad. los extranjeros siempre gue no realicen opera-
ciones comerciales y su visita tenga caricter oficial o de arribada lorzosil

— El materia! de las Autoridades Portuarias y las embarcaciones
dedicadas por [as Administraciones Publicas a labores de vigilancia,
investigacion, proteccion y regeneracion costera, represién del coutra-
bando, salvamento, lucha contra la contaminacion marina, ensedlianzas
maritimas, y, en general, a misiones oficiales de su compelencia.

- El material y embarcaciones de la Cruz Roja Espafiola dedicados
a las labores propias gue tienen encomendadas csta institucion.

2. El Ministro de Obras Publicas y Transportes podra establecer
exenciones o bonificaciones para actividades de relevante interés huma-
nitario o social.

Articulo 72, Tarifas de servicios de gestidn indirecta.

1. Las Autoridades Portuarias podran establecer tarifas maximas,
de obligado cumplimiento, para aquellos servicios portuarios que s
presten en régimen de gestion indirecta.

2. Estas tarifas podran recogerse en las clausuias de los contratos

" que se célebren o bien aprobarse por acuerdo de la Autoridad Portuaria

comrespondiente.

N 3. Las tarifas maximas a que hacen referencia los apartados anre-
riores se actualizaran periédicamente de acuerdo con los criterios de
politica portuaria que se establezcan.

Articulo 73.  Consignatario de buques.

1. A los efectos de esta Ley, se considera agente consignatario
de un buque a la persona fisica o juridica que actha en nombre ¥
representacion del naviero o del propietario del buque, haciéndose res-
ponsable del pago de las liquidaciones que por tarifas u Oiros conceptos
criginados por la estancia de buques en el puerto sean practicadas
por la Autoridad Portuaria o Maritima.

2. Elsujeto obligado al pago de las citadas liquidaciones, efectuadas
por la Autoridad Portuaria o Maritima, serd, en el caso de que exista,
el consignatario que ha solicitado de estas Entidades los servicios por-
tuarios correspondiented o el CapitAn del buque, si éste no esta
consignado. ’

En ambos casos estara obligado at pago el naviero o ¢l propietario
del buque, con caracter solidario.

3. Para garantizar las obligaciones del consignatario frente a la
Autoridad Portuaria o la Capitania Maritima, ei consignatario de buques
debera depositar ante la Entidad portuaria garantias econdmicas o avales
banearios suficientes, de acuerdo con los criterios que se determinen
en el pliego de condiciones generales a que se refiere el articulo 59.2
de 1a presente Ley. *

4. El agente consignatario de un buque podri renunciar unila-
teralmente a la consignacion del mismo, debiendo comunicar de forma
fehaciente a la Autoridad Portuaria y a la Capitania Maritima tai renun-
cia, que sera efectiva respecto de cada Autoridad, una vez que s¢
haya satisfecho a cada una de ellas sus deudas pendientes, hasta el
momento de las respectivas comunicaciones.

Titnlo III

De Ia Marina Mercante
Capitulo
Objetivos
Articulo 74, Qbjetnos.

La politica de la Marina Mercante se dirigira, el marco de los
compelencias asignadas a la Administracion del Estado en el arricu-
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1o 149.1 de la Constitucion Espafiola, a la consecucion de los siguicntes
objetivos:

1. La tutela de la seguridad de la vida humana en la mar.

2. La tutela de la seguridad de la navegacion maritima. :

3. La tutela de la seguridad maritima.

4. La proteccion del medio ambiente marino.

5. Laexistencia dé los servicios de transporte maritimo que deman-
den las necesidades del pais.

6. E! mantenimiento de las navegaciones de interés publico.

Capitulo II

Explotacion naviera y régimen de las navegaciones
Seccitn 1.7
Buques y Empresas navieras

Amticulo 75. Registro de bugues y Empresas navieras.
1. El Registro de buques y Empresas navieras es un registro publico
de caracter administrativo gque ticng por objeto la inscripcién de:

— Los bugques abanderados en Espafia.
— Las Empresas navieras espafiolas.

2. A efectos de su identificacion, en la inscripcion de los buques
se hara constar todas sus circunstancias esenciales y sus modificaciones,
asi como los actos y contratos por los que sc adguiera o transmita
su propiedad, los de constitucién de hipotecas o imposicién de derechos
reales y cuakquier otro extremo que se determine legal o regla-
mentariamente,

3. En la inscripcion de las Empresas navieras se hard constar
el acto constitutivo y sus modificaciones, &l nombramiento y cese de
sus administradores, los buques de su propiedad o que exploten, ¥
cualquier otra circunstancia que se determine legal o reglamenta-
riamente,

4. La inscripcion en el Registro de buques y Empresas navieras
no exime del cumplimiento de los deberes de inscripcién en otros
Registros piblicos que puedan existir.

5. - Lo dispuesto en este articulo se entenderd sin perjuicio de lo
preceptuado en la disposicion_adicional decimoquinta, reguladora del
Registro Especial de Bugues y Empresas Navieras.

Articulo 76. Abanderamiento de bugues.

1. Los buques debidamente registrados y abanderados en Espaiia
tendran a todos los efectos la nacionalidad espaiiola. :

2. Estaran facultados para obtener el registro y el abanderamiento
de buques civiles las personas fisicas residentes y las personas juridicas
domiciliadas en Espafia o patses de 12 Comunidad Econ6mica Europea
siempre que, en este ultimo caso, designen un representante en Egpaia.

3. Los bugues civiles espafioles podran ser abanderados provi-

sionaimente en ¢! extranjero ¥ los extranjeros en Espafia, en aquellos

casos en Jos que se determine reglamentariamente.

4. Las condiciones de todo tipo que deben ser cumplimentadas
con caracter previo a la concesion del abanderamiento en Espana se
estableceran reglamentariamente.

Articulo 77.  Dotaciones de los buques.

1. El nomerc de micmbros de la dotacidon de los buques y sus
condiciones de capacitacion fesional deben ser las adecuadas para
garantizar en todo momento la seguridad de la navegacion y del buque,
teniendo en cuemnta sus caracteristicas técnicas y de explotacion, en
fos terminos que reglamentariamente se establezcan.

2. Asimigmo, se determinarin reflamenmriamentc Ias condiciones
de nacionalidad de las dotaciones de los buques, si bien los ciudadanos
de Estados miembros de la Comunidad Economica Europea podran
acceder a pattir del momento de entrada en vigor de esta Ley a los
empleos en las dotaciones de los buques que no impliquen el gjercicio,
aunqgue solo sex de manera ocasional, de funciones publicas, que quedard
reservado a ciudadanos espafioles.

Articulo 78.  Responsabilidad civil.

Las Empresas pavieras espaiiolas estaran obligadas a tener asegurada
la responsabilidad civil en la que puedan incurrir en el curso de Ia
explotacion de sus buques, en los términos que reglamentariamente
se determinen por el Gobierno de acuerdo con las coberturas usuales
de este ramo en el mercado internacional.

Dicha reglamentacion esiablecers, asimismo, la obligatoriedad y el
alcance del seguro de responsabilidad civit para la navegacién de cua-

‘blecer-

lesquiera otros bugues civiles espaficles no incluidos en el péarrafo
anterior.

Ypualmente, ¢l Gobicmo determinara los supuestos en que los bugues
extranjeros que naveguen por la zona econdmica exclusiva. zona con-
tigua, mar territorial o aguas interiores espafiolas deberan tener ase-
gurada Ia responsabilidad civil que pueda derivarse de su navegacion,
asi como el alcance de dicha cobertura.

Seccion 2.*
Comercio exterior de bugues
Articulo 79.  fmportacién y exportacion de bugues.

1. Las Empresas navieras espafiolas podran irmnportar los bugues
mercantes precisos para su actividad, previa acreditacion de su baja
en el registro de procedencia ¥ la superacion de los controles técnicos
referentes a la seguridad u otros pertinentes de acuerdo con la legislacion
vigente.

2. Las Empresas navieras espafiolas podran exportar libremente
los buques mercantes espaiioles de su propiedad.

No_ obstante, cuando sobre dichos buques existan cargas, gravamenes
o créditos maritimos privilegiados reconocidos por la legislacion vigente
e inscritos en el Registro Mercantil o en los que le sustituyan, de
confermidad con lo dispuesto en la disposicion final segunda de la
Ley 19/1989, de 25 de julio, el acreedor podrd exigir, previamente
8 la exportacion, que Ja Empresa naviera preste garantia suficiente
ejecutable sobre bienes o derechos en territorio espaiol o que ¢l naviero
consigne el importe de la deuda en Ia forma prevista en los articu- -
Jos 1.176 a 1.181 del Codigo Civil. A tal efecto, la Direccion General .
de la Marina Mercante notificara a ios acreedores con derechos inscritos,
la existencia del expediente de baja en ¢l Registro de Buques para
que puedan ejercitar el derecho que este articulo les reconoce.

3. Las solicitudes de baja en el Registro de Buques y Empresas
Maritimas scrdn presentadas por el titular registral del bugue ante a
Direccion General de la Marina Mercante, entendiéndose concedida
la baja si no se resolviera expresamente en el plazo de cuarenta y
cinco dias.

4. En circunstancias excepcionales en que no queden aseguradas
las conanicaciones maritimas esenciales del territorio nacional o ¢l
abastecimiento de suministros y mercancias el Gobierno podra esta-
reglamentariamente las condiciones o restricciones aplicables
a Is exportacion de buques mercantes.

Estas medidas tendran vigencia durante el tiempo que persistan
las mencionadas circunstancias. -

5. Lo dispuesto en este articulo se entiende sin perjuicio de fo
previsto en la normativa sobre comercio exterior.

Seccion 3.

Navegacién interior

.

Articulo 80. Régimen de la navegacién interior.

1. La navegacidn interior con finalidad marcantil gueda reservada ',7 ’

a los bugues mercantes espaficles, salvo 1o previsto a este respecto

¢n la normativa comuni §

Exccpcionqlmenge, cuando no existan bugues mercantes espafioles
adecuados y disponibles para prestar una determinada actividad, y por
el tiempo que perdure tal circunstancia, lus Empresas
podran ser autorizadas por el Ministerio de Obgas Piblicas y Transportes
para contratar y emplear bugues mercantes extranjeros para efectuar
navegaciones interiores. .

. 2. Los buques scfialados en el apartado anterior podran realizar

libremente navegacion interior con sujecion a las normas de segutidad -

:&ﬁe:ma, navegacion y despacho que reglamentariamente se deter-

" dail La reahzam pgxdd;na de er:iaavrcguibu de litnoziaméreaﬂnr interior con fina- ‘
mercan qu sujeta a au n administrati

la Administracién competente. Ve por

Seccién 4.
Navegacion de cabolgje

Articulo B1. Navegacidn de cabotaje.

1. La navegacion de cabotaje con finalidad mercantil queda reser- -
vada a buques mercantes espefioles, salvo lo previsto a este respecto .-

en la normativa comunitaria. -

navieras espafiofas -
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. Excepcionalmente, cuando no existan buques mercantes espailoles
“aptos y disponibles, y- por el tiempo que perdure tal circunstancia,
- las Empresas navieras espafiolas podran ser autorizadas por el Ministerio

_de Obras Publicas y Transpories para contratar y emplear bugues mer-

. cantes extranjeros pam efectuar navegaciones de cabotaje.

- 3. La realizacion, con finalidad mercantil, de navegaciones de linea

regular de cabotaje queda sujeta a autorizacion administrativa. El Minis-
terio de ‘Obras Publicas y Transportes determinara los requisitos que
deberan cumplir las Empresas navieras en orden a acreditar su capacidad
economica, asi como la de los buques para poder dedicarse a este
tipo de navegaciones.

3. A los efectos de esta Ley tendran la consideracion de linea
regular aquellos servicios de cabotaje que, sin denominarse de tal modo,
se oferten de forma peneral a los posibles usuarios y se presien en
condiciones de regularidad, publicidad y contratacion asimilables a los
servicios regulares de cabotaje.

4. Lo dispuesto en este articulo no sera de aplicacion a las Comu-
nidades Auténomas con competencia en materia de transporte maritimo
cuando éste transcurra entre puertos ¢ puntos de la misma Comunidad
sin conexidn com puertos o puntos de otros ambitos territoriales.

Seccion 5.
Navegacidn exterior y extranactonal

_ Articulo 82,  Navegacidn exterior y extranacional.

1. En_situacioncs de grave atentado contra los principios de libre

. competencia o de libertad comercial o contra aquellos en que se fun-
- damenta ¢l transporte maritimo internacional, y que afecten a buques
espafioles, el Gobierno podra adoptar cuantas medidas y disposiciones
resulten precisas para la defensa de intereses espafioles en conflicto.

2. E!Gobierno, conrespeto a lo establecido en la normativa comu-
nitaria o en los acuerdos internacionales suscritos por Espaila, podra
reservar, total o parcialmente, ciertos traficos a buques mercantes espa-
fioles o ol::omunitarios si ello fuera necesario para la economia o defensa
nacionales.

Seccion 6.°
Establecimiento de obligaciones de servicio piblico

Articulo 83. Establecimiento de obligaciones de servicio publico.
1. La Administracion competente podra establecer obligaciones
- de servicio publico en aquellos servicios regulares de navegacion interior
y de cabotaje en que asi lo estime pertinente, en atencién a sus especiales
caracteristicas, con la finalidad de garantizar su prestacion bajo con-
diciones de continuidad y regularidad. Dichas obligaciones podran, en
" su caso, dar derecho a compensaciones economicas por parte de la
‘Administracion, en las condiciones que se determinen con caricter
general o bien en las correspondientes autorizaciones.

2. Asimismo, la Administracién competente podra establecer cbli-
gaciones especificas a las Empresas navieras que realicen servicios regu-
lares © no regulares de navegacion interior, de cabotaje, extsrior o
extranacional por motivos de salvamento, seguridad maritima, lucha
contra 1a contaminacion, sanitarios U otras causas graves de utilidad
publica o interés social. Esta exigencia dard derecho, en su caso, a
las Empresas afectadas a la percepcién de la corresporidiente com-
pensacidn econoémica por los costes adicionales en que hubicran
meurrido.

Seccién 7.*

Conferenclas maritimas y consejos de usuarios
Articulo 84.  Conferencias maritimas y consejos de usuarios.

1. Se entiende por conferencia maritima un grupo constituido por
dos o mas Empresas navieras que efectan navegaciones de linea regular
de cabotaje, exterior o extranacional en una o varias rutas particulares,
dentro de determinados limites geograficos, ¥ que han concertado un
acuerdo, cualquiera que sea su naturaieza, dentto de cuye marco actian
ateniéndose a unos fletes unifortes o comunes ¢ a cualesquiera otras
condiciones convenidas en lo que respecta a la navegacion.

2. Las conferenciss maritimas deberdn garantizar una oferta de
servicios suficlente y eficaz, teniendo en cuenta los intereses de los
usuarios.

Dichas conferencias estarin sometidas a la competencia de los ser-
vicios regulares no integrados en las mismas ¥y, en su caso, de los
servicios no regulares que operen en dichas rutas. sin que, en ningun

caso, la actuacion de las conferencias pueda suponer la eliminacion
de Ia competencia sobre partes sustanciales del mercado en <l que
prestan sus servicios, que pueda crear situaciones dominantes por parte
de las Empresas integrados en las mismas.

3. Los usuarios de los servicios de las lineas regulares conferea-
ciadas de acuerdo con lo establecido en el apartado antericr podran
constituir organizaciones denominadas consejos de usuarios, con objeio
de defender sus intereses, especialmente en lo referente a las condiciones
tarifarias y de calidad y regularidad en que se prestan dichos servicios,
y ofrecer a sus miembros un servicio de asesoramiento y consulia
de fletes y servicios maritimos.

Articulo 85. Obligacicnes de informacion y consulta.

1. Las conferencias maritimas cuyos buques hagan escala en puer-
tos esp_aﬂolt_:s para cargar o descargar mercancias, deberan comunicar
ala D_lrecclbn General de la Marina Mercante, en el caso de serles
requerido por ésta, cuantos acuerdos de distribucion de cargas, escalas
o salidas hayan concluido, los documentos directamente relacionados
con dichos acuerdos, las tarifas y demas condiciones de transporte.

2. En el supuesto de que se encuentren constituidas conferencias
marjtimas y consejos de usuarios, ambas organizaciones deberdn efec-
tuar consultas mutuas cada vez que fueran solicitadas por alguna de
las partes con vistas a resolver los problemas relativos al funcionamiento
de los transportes maritimos.

Capitule III
Administracion maritima
Seccion 1.*

Administracion Central
Articulo 86. Competencias del Ministerto de Obras Piblicas y
Transportes. .

En el ambito de lo dispuesto en el articulo 74, corresponden al
Ministerio de Obras Publicas y Transportes las competencias en materia
de ordenacion general de la navegacion maritima y de la flota civil,
excepcion hecha de las que en relacion con {a actividad de la fiota
pesquera y la ordenacion del sector pesquerc corresponden al Minisiedo
de Agricultura, Pesca y Alimentacion. En especial, son competencias
del Ministerio de Obras Publicas ¥ Transportes [as siguientes:

1. Las relativas a la seguridad de la vida humana en la mar ¥
de la navegacion en relacior con todas las plataformas fijas o los
buques civiles espafioles, asi como con los extranjeros cuando se encuen-
tren en aguas sithadas en zonas en las que Espaiia ejerza soberania,
derechos soberanos o jurisdiccién y de acuerdo con el Derecho
Internacional. i

7. Las relativas al salvamento de la vida humana en la mar, asi
como la limpieza de las aguas maritimas y fa lucha contra la con-
taminacién del medio marino producida desde buques o plataformas
fijas que se encuentren en aguas situadas én zonas en las que Espaia
ejerza soberania, derechos soberanos o jurisdiceion, adoptando las medi-
das que pudieran resultar precisas y en particular las sefialadas en
la letra d) del articulo 118.2 de la presente Ley y en los terminos
que le atribuyan los planes y programas previstos en el articulo 87.

3. Las referentes al control de la situacién, del registro y del aban-
deramiento de todos los buques civiles espafioles, asi como la regulacion
del despacho, sin perjuicio de las autorizaciones previas que corres-
pondan a otras autoridades.

4, Fi otorgamiento de concesiones o autorizaciones de servicios
de navegacion maritima, salvo en el supuesto en que una Comunidad
Autébnoma fenga competencias en materia de transporte maritimo v

_&ste transcurra entre puertos o puntos de la misma, sin conexion con

puertos o puntos de otros ambitos territoriales. .

5. La ordenacion y ejecucion de las inspecciones y controles tec-
nicos, radioeléctricos, de seguridad y de prevenciog de la contaminacion
de todos los bugues civiles espafioles, de los que se hallen en cons-
truccion en Espafia, y de los extranjeros en los casos autorizados por
los acuerdos internacionales. En este ambito se incluyen las aproba-
ciones v homologaciones de los aparatos y elementos del buque o
de los materiales o equipos del mismo, per razones de tutela de la
seguridad maritima, de la vida humana en la mar y de la navegacion.

La realizacitn efectiva de las inspecciones y controles antes senalados
podra efectuarse, bien directamente por ¢l Ministerio de Obras Pablicas
y Transportes o bien a través de Entidades colaboradoras, en los ter-
minos que reglamentariamente se establezcan, que, en todo caso, actua-
ran bajo los criterios y directrices emanados de la Administracién tituiar,
y pudiendo percibir como contraprestaciéon de sus servicios las com-
pensaciones econdmicas que se estabiezcan para cubrir sus costes.

6. Las de auxilio, salvamento y remolques, hallazgos y extracciones
maritimas, salvo los de material militar o que puedan afectar a la
defensa, que seguirdn correspondiendo al Ministerio de Defensa, y sin
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perjuicio de las potestades que puedan corresponder a la Administracién
competente en materia de hallazgos o extracciones de valor histdrico,
artistico o arqueclagico.

Cuando, como resultade de la actuacion directa de la Administracion
del Estado, se produjesen premios o compensaciones, éstos se ingresaran
directamente en el Tesoro, pudiendo generar crédifo para el desarrollo
de las actividades q:e havan producido ¢l citado ingreso, .

Cuando la Administracidn realice las actividades a que se hace
referencia anteriormente a través de Entidades privadas o publicas,
podra convenir formulas de reparto de los citados premios o com-
pensaciones en los opoertunos contratos de prestacion de los servicios.

7. La ordenacion y el control del trafico maritimo en las aguas
situadas en zonas en las que Espaiia ejerce soberania, derechos sobe-
ranos o jurisdiceion, sin perjuicio de las competencias que se atribuyan
a otras Autoridades, y especificamente las que corresponden al Minis-
terio de Defensa para la salvaguarda de la soberania nacional.

8. FEl régimen tarifario y de prestacion de toda clase de servicios
maritimos, incluso ¢l establecimiento de obligaciones de servicio publico
cuando no esté atribuido a otras Administraciones.

9. El registro ¥ conirol del personal maritimo civil, la composicion
minima de las dotaciones de los buques civiles a efectos de seguridad,
la determinacion de las condiciones generales de idoneidad, profesio-
nalidad, v titulacién para formar parte de las dotaciones de todos los
bugques civiles espafioles, sin perjuicio de las competencias del Ministerio
de Agricultura, Pesca y Alimentacion en materia de capacitacion y
de ensefianzas de formacién profesional niutico-pesquera y subacua-
tico-pesquera respecto de las dotaciones de los buques pesqueros.

10. La participacion en la Comision de Faros u otros instrumentos
de colaboracidn institucional en maieria de sefializacion maritima en
las aguas situadas en zonas en las que Espaila ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion, en los siguientes aspectos: .

a) Contribuir a2 la determinacion de las caracteristicas técnicas
v ¢l funcionamiento operativo de. las seitales y su correcta ubicacion
a los efectos de tutelar la seguridad de Ios buques y de la navegacion.

b} La coordinacion de los sistemas de sehalizacion maritima entrs
si v con otros sistemas de ayudas & la navegacion activa.

11. El ejercicio de la potestad sancionadora de conformidad con
lo previsto en Ia legislacion vigente. ]

12. Cualesquiera otras que le sean atribuidas en la presente icy
o en el resto del ordenamiento juridico.

Articulo 87. * Def servicio p'aibllco de salvamento.

1. El servicio piblico de salvamento de la vida humana en la
mar ¥y de la lucha contra la contaminacion del medio marino se prestara
por la Administracion del Estado, asi como por las restantes Admi-
nistraciones Pablicas competentes, de acuerdo con el principio de coor-
dinacion, instrumentado a través de los planes y programas corres-
pondientes. Estos contemplarin de forma integrada las actuaciones
de cada Administracion, asi como ios medios para desarrollarlas con
independencia de su titularidad, de su adscripcion funcional o de su
iocalizacion territorial.

2. El Gobierno, a propuesta del Ministro de Obras Publicas y
Transportes, aprobara ¢l Plan nacional de servicios Especiates de sal-
vamento ce la vida humana en la mar y de la lucha contra la con-
taminacién del medic marino. Los planes que en esta materia aprueben
las Comunidades Auvténomas competentes deberdn acomodarse a las
directrices sobre movilizacion y coordinacion de recursos que figuren
en ¢l Plan nacional.

E! citado Plan tendré como objetivos basicos:

— Coordinar la actuacién de los distintos medios capaces de realizar
operaciones de biisqueda, salvamnento de vidas humanas y lucha contra
la contaminacion marina, perienecientes a las diversas Administracio-
nes, asi como a instituciones pliblicas y privadas.

— Implantar up sistema de control de trifico maritimo que cubra

la totalidad de nuestras costas, mediante e} establecimiento de Centros
Coordinadores Regionales y Locales.

— Potenciar los medios de salvamento y lucha contra la conia-
minacién marina ya existentes y formar al personal especializado que
serd ¢l responsable de la direccion ¥ coordinacitén de las operaciones
de biisqueda y salvamento y lucha contra la contaminacion marina.

. 3. El Plan nacional sera objeto de desarrolio mediante programas
sectoriales y territoriales, que serin aprobados por el Ministerio de
Obras Publicas y Transportes, "

Para la elaboracion de los programas, la Administraciéon del Estado
podra contar con la colzboracion de las Comunidades Auténomas
competentes 0 qgue dispongan de medios humanos y materiales nece-

sarios para la realizacion de las actividades que comprendan, a {in
de asegurar la debida coordinacion.

La Administracion del Estado pedra desarrollar los programas con
personal ¥y medios propios o adscritos a la misma, o bien mediante
contratos con Empresas, publicas o privadas, 0 convenios con Entidades
de caracter no lucrativo.

4, Se crea la Comisién Nacional de Salvamento Maritimo como
organo de coordinacién para facilitar la participacion de las Admi-
nistraciones Publicas competentes en la plunificacion y en el seguimiento
de os objetivos comprendidos en la misma. Su composicion y funciones
se determinaran reglamentariamente.

Seccion 2.2
Administracién periférica

Articulo 88. Capirania Maritfma. Funciones.

1. En cada uno de los puertos en gue se desarrolfe un determinado
nivel de actividades de navegacion o lo requieran las condiciopes de
trifico o seguridad existird una Capitanja Maritima. Reglamentaria-
mente, se estableceran los requisitos minimos que respondan a los
criterios enunciados, asi como €l procedimiento para la creacion de
estos organos periféricos. ) )

En Ios puertos de competencia de las Comunidades Autdonomas
la Administracion portuaria y la Capitania Maritima coordinaran sus
actuaciones para el cumplimiento de sus fines respectivos.

2. [n los puertos en que no existan Consejos de Navegacion y
Puerto podrén existir Consejos de Navegacion presididos por el Capitan
Maritimo, como organos de asistencia, informacién y colaboracion en
asuntos maritimos, cuya composicion y funcionamiento se determinaran
reglamentariamente, )

3. E! Capitan Maritimo ejerceri, entre otras, las sigutentes
funciones: :

a) La autorizacion o prohibicion de entrada y salida de buques
en aguas situadas en zornas en las que Espafia ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion, asi como el despacho de buques, sin perjuicio
de ias preceptivas autorizaciones previas que comespondan a otras
autoridades,

b) La determinacion por razones de seguridad maritima de las
zonas de fondeo y de maniobra en aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién, corres-
pondiendo 2 la Administracion portuaria competente la autorizacion
de fondeo y asignacion de puestos en la zona de servicio de los puertos. .

¢) La intervencion en los procedimientos de determinacion de . -

las condiciones de los canales de entrada y salida de los puertos, median- -
te informe vinculante en lo que afecte a la seguridad maritima.

d) La fijacion por razones de seguridad maritima de los criterios
que determinen las maniobras, incluido el atraque, a realizar por bugues
que porten mercancias peligrosas o presenten condiciones excep-
cionales.

©) La didponibilidad por razones de seguridad maritima de los -

" servicios de practicaje y remolque en aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerza soberania, derechos soberanos o jarisdiccion.

) La supervision de la inspeccidn técnica de los bugues civiles
espafioles, de fos que se hallen en construccion en Espafia, de los
extranjeros en casos avtorizados por los acuerdos internacionales y
de las mercancias a bordo de los mismos, especialmente de las cla-
sificadas internacionalmente como peligrosas, asi como de los medios
de estiba y desestiba en los aspectos relacionados con la seguridad
maritima.

g) Y, en general, todas aquellas funciones relativas a la navegacion,
seguridad maritima, salvamento maritimo y lucha contra la contami-
naciéon del medio marino en aguas situadas en zonas en las que Espafia
ejerza soberania, derechos soberanos o jurisdiccion.

Seccién 3.0
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima

Articulo 8%,  Naruraleza, denominacion y objeto.

1. Se crea, adscrita al Ministerio de Obras Publicas y Transportes

y con la denominacion de Sociedad de Salvamento y Seguridad Mari-
tima, una Entidad de Derecho Piblico de las comprendidas en el apar-
tado 1.b) del articulo 6.° de la Loy General Presupuestaria, con per-
sonalidad juridica, patmonio propic y plens capacidad de obrar.
2. Dicha Entidad ajustara sus actividades al ordenamiento juridico
privado, salvo en las materias en que expresamente le sea de aplicacion
la Ley General Presupuestaria, ¥ se regitd por Jo dispuesto en dicha
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2y y ¢n las normas que la desarrollen, asi como por lo previsto en

presente Seccion.

. 3. La constitucion efectiva de dicha Eatidad tendra lugar en la
. rma prevista en la disposicién final primera. apartado uno de la
esente Ley. - ’

- 4, El Ministeric de Obras Publicas y Transportes fijard las direc-
ices de actuacion de la Sociedad, aprobard el plan anual de objetivos,
ectuara el seguimiento de su actividad y ejercerd, sin perjuicio de
ras competencias, el control de eficacia de acuerde con la normativa

gente,

5. El titular del Departamento de adscripcién ejercera, en todo
50, las facultades inherentes a la potestad reglamentaria que exija
funcionamiento de la Entidad. )

ticulo 90.  Objeto de la Sociedad estatal

Corresponde a la Sociedad de Saivamento ¥y Seguridad Maritima
prestacion de servicios de busqueda, rescate ¥ salvamento maritimo,
. control y ayuda del trafico maritimo, de prevencion y lucha contra
- contaminacion del medio marino, de remolque y embarcaciones
xiliares, asi como la de aqueilos complementarios de los anteriores.

Articulo 91. Organos de goblerno y gesticn de la Sociedad,

1. Los 6rganos de gobierno de la Sociedad de Salvamento y Segu-
Jad Maritimas seran: :

a) El Consejo de Administracién.
b) El Presidente.

2. El érgano de gestion sera el Director de. la Sociedad.
ficulo 92.  El Consejo de Administracion.

1. Ei Consejo de Administracion estar formado por el Presidente
: 1a Sociedad, que lo sera det Consejo, por el Director de 1a Sociedad
por un minimo de ocho y méximo de quince miembros designados
s el Ministro de Obras Publicas y Transportes.

Los nombramientos de los miembros del Consejo de Administracion
ndran una duracion de cuatro afios renovables, salvo que se produzca
1 cese.

2. Corresponde al Consejo de Administracion:

a) Conferir y tevocar poderes generales o especiales a personas
‘terminadas, tanto fisicas como juridicas, para los asuntos en que
era necesario tal otorgamiento.

b) Aprobar la organizacion de la Socicdad ¥ sus modificaciones,
i como las normas internas de funcionamiento de la misma.

¢) Dictar las normas de funcicnamiento del propio Consejo en

que se refiers a convocatorias, reuniones, constitucion, adopcion
+ acuerdos, nombramiento, separacion y fanciones del Secretario del
onsgjo, y régimen econdmico del mismo, en el marco de las dis-
rwiciones vigentss en materia de indemnizaciones por razon del servicio
ira esta clase de Sociedades estatales.

d) Aprobar la plantilla de personal y sus modificaciones, asi como
s criterios generales para la seleccion, admisién y retribucion del
ismo, ‘sin perjuicio de lo establecido en la normativa laboral y
esupuestaria,

¢} Aprobar los anteproyectos de presupuestos anuales de fa Socie-
«d y del programa de actuacién, inversiones y financiacion, y elevarlos
titular del Departamento,

) Proponer, para su aprobacién por el tituiar de! Departamento,
plan anual de objetivos.

) Aprobar el balance, la cuenta de pérdidas v ganancias, la memo-

¢ explicativa de la gestion anual de la Entidad y la propuesta, en
caso, de aplicacion de resultados, acordando el porcentaje de los
isinos que se destine a la constitucidn de reservas en la cantidad
& resulte precisa para el adecnado funcionamiento de la misma. El
sto de los resultados, deducido este porcentaje, se ingresara en el
'$O10. .

h) Proponer, para su aprobacion por el titular del Departamento,
: tarifas que se puedan facturar por la prestacion de servicios rela-
»nados con el objeto de 12 Sociedad.

i) Aprobar aguellos acuerdos, pactos, convenios y conirates que
slamentariamente se atribuyan al Consejo en razon de su importancia
materia. . .

i) Realizar cuantos actos de gestion, disposicién y administracion

su patrimonio propio se reputen precisos, ¥ el concreto, agtorizar
; operaciones de crédito y demas operaciones de endeudamiento
i puedan convenir a la Sociedad, dentro de los limites fijados en
i leyes anuales de presupuestos. :

k) Acordar o proponer, en su caso, al Consejo de Ministros, de
conformidad con el procedimiento establecido por la legislacion apit-
cabie al respecto, la constitucién o participacion en el capital de toda
clase de Entidades que adopten la forma de Sociedades mercantiles
¥ cuye objetc social esté vinculado con los fines y objetivos de la
Sociedad.

) Aprobar las reglas generales de contratacién y los limites eco-
némicos en la capacidad de aprobacion y firma de contratos del Pre-
sidente, y del personal directivo que asi lo requiera.

m) Aprobar las instrucciones y pliegos generales para la realizacion
de obras, adquisiciones, estudios y servicios de la Sociedad, asi como
aprobar los proyectos, o delegar su aprobacion, en la cuantia que el
Consejo determine.

Articulo 93.  El Presidente: Nombramiento y funciones.

1. Fl Presidente de la Sociedad serd el Director General de la

" Marina Mercante.

2. Al Presidente le corresponden las funciones siguientes:

a) Representar de modo permanente a la Entidad y a su Consejo
de Admijnistracidn en cualesquicra actos y frente a toda persona fisica

o juridica, ya sea publica o privada, en juicio o fuera de él, sin perjuicio . |

de las facultades de apoderamiento propias del Consejo de Admi-
nistracion.

b) Convocar, presidir y levantar las reuniones del Conseijo de Admi-
nistracion, dirigiendo sus deliberaciones y dirimiendo los empates con
su voto de calidad.

c) Velar por el cumplimiento de las normas aplicables a la Entidad
y por la ejecucion de los acuerdos tomados por el Consejo de Admi-
nistracién de 12 Sociedad.

d) Fjercer las facultades especiales que el Consejo delegue en
&l expresamente.

3. El Presidente podra delegar determinadas funciones en los Con-
sejeros y en el Director de la Sociedad.

Articulo 94. E! Director de la Sociedad: Nombramiento y funciones.

1. El Director de la Sociedad serd nombrado por el Ministro de
Obras Publicas v Transportes a propuesta del Consejo de Admi-
nistracion. .

2. Corresponde al Director de la Sociedad ¢l desempefio de las
siguientes funciones:

a) Dirigir los servicios de la Sociedad y controlar el desarrollo
de su actividad. : o

b) Dingir ¥ controlar los servicios maritimos encomendados poer
la Administracion maritima bajo la direccién e instrucciones de ésta
y prestarle apoyo técnico en ¢! gjercicio de sus especificas competencias.

¢) Presentar al Consejo de Administracién el anteproyecto de pre-
supuestos, ¢! programa de actuacion, inversiones y financiacion, el plan
anual de objetivos y las cuentas anuales para su examen y posterior
tramitacion. .

d) Disponer los gastos y ordenar los pagos correspondientes.

Articulo 95.

El personal de la Scciedad se regird por las normas de Derecho
laboral o privado que le sean de aplicacion.

La seleccion de .este personal se hard de acuerde con sistemas
basados en los principics de mérito y capacidad, y, con excepcion
del personal directivo, mediante convocatoria publica. )

Articulo 96.

1. La Sociedad elaborara anualmente un programa de actuacion,
inversiones y financiacion de acuerdo con lo dispuesto en el articulo
87 del texto refundido de la Ley General Presupuestaria. Este programa,
acompafado de una memoria explicativa de su contenido vy de las
principales modificaciones que contiene con respecto al que se halle
en vigor, sera remitido al Ministerio de Obras Publicas y Transportes
a los efectos establecidos en el articulo 89.2 del citado texto legal

2. La Entidad elaborara anualmente los presuguestos de explo-
tacion y de capital que, una vez acordados por ¢l Consejo de Admi-
nistracion, seran tramitados en la forma establecida en los articu-
los 87.4 y 90 del texto refundido de la Ley General Presupuestaria.
Al presnpuesto de capital se acompafiars el detalle plurianual de los
proyectos de inversion financiados por el misino.

3. Seran aprobadas por el Consejo de Administracién las modi-
ficaciones internas de los presupuestos que no incrementen la cuantia
globai de los mismos y sean consecuencia de las necesidades surgidas
durante el gjercicio.

4. Las restantes variaciones de los presupuestos de explotacion
y de capital que no afecten a subvenciones de los Presupuestos Generales
de§ Estado seran autorizadas:

Régimen de personal.

Régimen presupuestario.
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a) Por ¢l Ministro de Economia y Hacienda, cuando no excedan
del 5 por 100 del respectivo presupuesto, y por el Gobierno en los
demas casos siempre y cuando la Entidad reciba subvenciones de explo-
tacion o capital con cargo a los Presupuestos Generales de] Estado.

b) Cuando no recibiere tales subvenciones, Ja modificacion de
las cifras de inversiones reales o financieras reflejadas en dichos pre-
supuestos requerird la avtorizacion del Ministro de Obras Publicas ¥
Transportes cuzndo su importe no exceda del 5 por 100 de la suma
de las mismas, y del Gobierno en los demas casos.

5. El ejercicio social se computars por periodos anuales comen-
zando el dia 1 del mes de enero de cada afio. -

. La_cuema de pérdidas y ganancias, la propuesta, en su caso,
de aplicacion de resultados, el balance-y la memoria justificativa de
cada ejercicio econdmico, seran presentados por el Director de Ja Socie-
dad al Consejo de Administraciéon para su aprobacion, que debera
producirse antes de finalizar ¢! primer semestre del siguiente afio.

Articulo 97.  Régimen patrimonial y financiero.

1. La Sociedad tendra, para el cumplimiento de su objeto, un
patrimonio propio, formado por el conjunto de los bienes y derechos
que ¢l Estado le atribuya como propios, los que adquiera en el futuro
por cualguier titulo o le sean cedidos o donados por cualquier persona
o Entidad.

2. A la Entidad se le adscribiran, asimismo para el cumplimiento
de su objeto, los Centros de Control de Trafico Maritimo y de Coor-
dinacién Regional de Salvamento Maritimo y Lucha contra la Con-
taminacién, asi como los correspondientes medios materiales, perso-
nales, presupuestarios y financieros. .

Igualmente, se adscribirén a la Sociedad, los remolcadores, las embar-
caciones de salvamento, Jas lanchas de limpieza y la totalidad del mate-
rial de seguridad actualmente adscritos a la Direccién General de la
Marina Mercante, incluyendo los medios materiales cedidos por esta
Direccion General a la Cruz Roja, asi como los correspondientes recur-
508 presupuestarios.

3. La Sociedad que se crea se financiari mediante:

a) Los productros, rentas ¢ incrementos de su patrimonio propio,
asi como las rentas del patrimonio que se le adscriba

b) Los ingresos ordinarios y extraordinarios obtenidos en el ejer-
cicio de sus actividades.

¢)' Las subvenciones gue, en su caso, pudieran incluirse en los
Presupuestos Generales del Estado. :

d) Las subvenciones, aportaciones y donaciones que se concedan
a su favor procedentes de fondos especificos de Ja Comunidad Eco-
némica Buropea, de otras Administraciones Publicas, de Entes publicos,
asi como de particulares. :

e} Los procedentes de préstamos, créditos y demés operaciones
financicras que pueda concertar.

f) Cualquier otro recurso no previsio en las letras anteriores que
pueda corresponderie por Ley o le sea atribuido por converiio, donacion
o por cualquier otro procedimiento legalmente estgblecido.

Articulc 98.. Régimen de contratacion.

La contratacién de la Sociedad se ajustard a los principios de publi-
cidad, concurrencia, salvaguarda del interés de la Entidad y homo-
geneizacion de co: rtarmientos en el sector pablico, establecidos en
la disposicion segunda del Reglamento General de Con-
tratacion del Estado, desarrollandose en régimen de Derecho Privado,
sin perjuicio de las funciones de coordinacion que, en materia de sumi-
nistros informaticos, puedan corresponder a 6rganos de la Adminis-
tracion del Estado. :

Articulo 99. Contabllidad y régimen de control.

1. La Sociedad queda sometida 8l régimen de contabilidad publica
en los términos previstos en el titule VI del texto refundide de la
Ley General Presupuestaria. :

2. H de control de las actividades economicas ¥ financieras
de la Entidad se ejercera, de conformidad con lo establecido en los
articulos 17.1 y 20 del texto refundido de 1a Ley General Presupuestaria,
por la Intervencion General de la Administracion del Estado y el Tri-
bunal de Cuentas, respectivamente.

Articvlo 100, Transformacion de la Sociedad «Remolgques Maritimo.

Sociedad Anénimay.

1. El Gobierno procedera, en un plazo de seis meses a part
de la constitucién de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritim:
a adoptar cuantas medidas sean necesarias para incorporar a su patr
monio propio la totalidad de las acciones representativas del capite -
social de «Remolques Maritimos, Sociedad Anonimas.

2. Durante el tiempo que transcwira desde la constitueion de i
Sociedad de Salvamenta y Seguridad Maritima hasta la incorporacio
a su patrimonio de las acciones de 1a Sociedad «Remolques Maritimo:
Sociedad AnOnima», ésta continuara funcionando con arregio a la -
directrices e instrucciones que dicte la Direccién General de la Marin
Mercante a través de los organos de gobiemo vy gestion de 1a nuey .
Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima. -

Capitulo IV

De los Cuerpos de la Marina Civil
Articulo 101.  Cuerpos de Marina Civil.

Se crea, adscrito al Ministerio de Obras Publicas_y Transporte:
el siguiente Cuerpo de la Administracion Civil de] Estado:

Cuerpo Especial Facultativo de Marina Civil, del grupo A, 2 qu
se refiere el articulo 25 de la Ley 30/1984, de 2 de agosto. )

Capitulo V
Del servicio de practicaje
Articulo 102.  Definicién y régimen de gestién.

1. Se entiende por practicaje el servicio de asesoramiento a lo
Capitanes de buques y artefactos flotantes, para facilitar su entrad:.
y salida a puerto y las maniobras nauticas dentro de éste, en condicione
de seguridad y en los términos que se establezcan en esta Ley, e
la reglamentacion general que regule este servicio, asi como en aquzlla
otras disposiciones noimativas o contractuales que le sean de aplicacion

2. Los Practicos de puerto que realicen las funciones de practicajh

deberan tener la adecuada cualificacion profesional, debidamente cons - '

tatada en los términos que regiamentariamente se determinen par
cada puerto o grupe de puertos por la Administracion maritima
3. Fl servicio de practicaje se ejercera, en los puertos que dependa
de la Administracién del Estado, por la Autoridad Portuaria corres
pondiente, a través de contratos con terceros o bien por gestion directe
4. Lz sustitucion de la actual gestion indirecta del servicio d
practicaje por su gestion directa estard justificada por la existenci
en la indirecta de problemas graves y reiterados de gestion o de calidas
en el servicio, y debera ser autorizada, a propuesta de la Autorida
Portuaria correspondiente, por Puertos del Estado, oidos ¢l Consejs
de Navegacion y Puerto y Ja organizacion que, en el ambito estata’
ostente la representacion profesional dé los Practicos. .
5. La Autoridad Portuaria, como titular del servicio de practicajc
establecera las condiciones de prestacion de éste , 1as tarifas aplicable
a los usuarios, ¢l control de su prestacion y la competencia sancionador -

en los términos previstos en csta ey, en la reglamentacion especific . | :
aplicable, en los pliegos de condiciones generales para la prestacid: .

del servicio ¥ en el contrato correspondiente.,

Igualmente, 1a Autoridad Portuaria determinard el nimero de Prac
ticos necesarios para la prestacion del servicio de practicaje, oida-
Ia Capitania Maritima, el Consejo de Navegacion y Puerto y la orge
nizacion que en el &mbito estatal ostente la representacion profesion:
de los Practicos.

6. Se considerarin aplicables a dicho servicio por lo que se refier
a los trabajadores quie intervengan en &l, y en especial a efectos de
régimen de jornada de trabgjo, las reglas que, en cuanto a prolongacio
de trabajo efectivo con tiempo de permanencia o disponibilidad, esté -
previstas en la normativa sobre jornada laboral en transportes. .

7. - Las funciones encomendadas a las Autoridades Portuarias e

los apartados anteriores de este articulo se ejerceran, en ef caso d . -

los puertos de competencia de las Comunidades Auwtdnomas, por |

Administracién portuaria de la que dependan. Serk de aplicacién, ¢ -

todo caso, io dispuesto en ¢l apartado 8 de este articulo.

8. Son competencias de la Administracion maritima las siguiente: .- ]

a2) La determinacién de la necesidad de la existencia en un puert
de un servicio de practicaje, asi como, en su caso, la no obligatorieda

de su utilizacion y las condiciones tdchicas coa que dicho servici . ..
scguridad mariima, oida jJa Adm. -
nistracion portuaria competente, asi como el Consejo de Navegacio . " .-
organizaciéon que e 7. . -
el ambito estatal ostente la representacion profesional de los Practico: . <+ - -

debe ser prestado, por razones de
y Puerto, 0, en su caso, de Navegacion, y Ia




Miércoles 25 noviembre 1992

39973

. "30E nam. 283

b) La determinacion de los requisitos profesionales y de titulacion
linimos que deberin reunir los aspirantes a Practicos, asi como el
" _stablecimiento y realizacion de las pruebas precisas para el recono-
" miento de la capacitacion para prestar los servicios de practicaje
1 un puerto o grupo de puertos determinado.
¢} La determinacion de las condiciones de formacion permanente
de reciclaje, asi como de lus pruebas de suficiencia que deberan
' iperar los Practicos para comprobar en todo momento su debida
- jalificacién técnica y aptitud fisica, como requisitos para mantener
1 capacitacion como’ Practicos de un puerio 0 grupo de puertos
- eterminado.
d) La decisién sobre la posibilidad de realizar en condiciones acep-
ibles, desde la perspectiva de la seguridad maritima, las operaciones
_ & practicaje o sobre las condiciones de su realizacién, en caso de
_iscrepancia profesional entre los pricticos y la Autoridad Portuaria.
e) lLa suspensién cautelar de la habilitacion del Practico, por exi-
mncias de seguridad en, ¢l servicio de practicaje, a partir de !a incoacion
s1 oportuno expediente y hasta que recaiga resolucion definitiva sobre
mismo.

rticulo 103. Régimen econdmico.

1. Como contraprestacion de los servicios de practicaje prestados
rectamente por las Autoridades Portuarias, éstas percibirdn las corres-
sndientes tarifas, de conformidad con lo establecido en el articu-
» 70 de esta Ley. .

2. Cuando los servicios de p;'actica,je se presten de forma indirecta,
s tarifas maximas se ajustaran a lo establecido en el articulo 72
:l la presente Ley v en ¢l comespondiente contrato de prestacion
! servicio.

rticulo 104, Responsabilidad.

La responsabilidad civil en que pudieran incurrir los practicos o
s Autoridades Portuarias en la gestion del servicio de practicaje no
»dra superar, en caso de siniestro, la cuantia de dos mil pesetas por
lidad de arqueo bmto del buque para el que prestan el servicio,
n un tope méximo de cien millones de pesetas.

A tal efecto, se entendera por’arqucd bruto el definido en los con-
nios internacionales suscritos por Espafa y en las normas regla-
entarias nacionales que resuiten aplicables.

- Capitulo VI

Tasas por servicios de inspeccion y control

rticulo 105. Ambito y régimen de exigencia.

1. Las inspecciones y controles técnicos, radioeléctricos, de segu-
dad maritima y de prevencion de la contaminacién a que s& refiere
apartado § del articulo 86 de [a presente Ley y Que sean precisos
sra la emision, renovacion o modificacion de certificaciones que acre-
ten et cumplimiento por los bugques y sus elementos de los requisitos
especificaciones previstos en la legislacion vigente, darin derecho
tu percepcion por la Administracion maritima de tasas compensatorias
=] coste de los tramites y actuaciones necesarias con armreglo a lo
e se dispone en los apartados siguientes.

2. Constituye el hecho imponible de dichas tasas la prestacion
_or la Administtacion de los servicios ¢ actuaciones mencionados en
apartado anterior.

‘3. Seran sujetos pasivos de las tasas, las personas naturales o juri-
wcas destina de los correspondientes servicios o actuaciones
Iministrativas.

4. La determinacion de la cuantia de ias tasas y sus cofrespon-
.entes modificaciones se efectuara de acuerdo con las previsiones con-
nidas en la Ley 8/1989, de 13 de abril, sobre Tasas y Precios Publicos.

5. Las tasas se devengardn en el momento de la solicitud o en
de la prestacion del servicio cuando éste no sea 2 peticion de parte.

6. El rendimiento de las tasas se ingresara en el Tesoro, pudiendo
snerar crédito para actividades objeto de las tasas.

7. Las tasas podran ser objeto de autoliquidacién por ¢l sujeto
1sivo en la forma que reglamentariamente se determine.

Titulo IV
Régimen de policia

Capitalo I

Reglamento de policia de los Puertos d<l Estado
tticulo 106. Reglamenio de servicio ¥ policia.

1. Las Autoridades Portuarias elaboraran, con informe de la Capi-
nia Maritima, un reglamento de servicio y policia del puetto que

el funcionamiento de los diferentes servicios y operaciones
y serd enviado a Puertos del Estado para su elevacion, acorapafiado
del correspondiente informe al Ministerio de Obras Publicas y Trans-
portes para su aprobacion.

2. FEl regtamento a que se refiers el parrafo anterior, una vez
aprobado, debera publicarse en el «Baletin Oficial del Estado».

Capituio IT
Medidas que garantizan la actividad portuaria y la navegacion

Articulo 107.  Hundimiento de buques.

1. La Autoridad Portuaria, previo informe de la Capitania Mari-
tima, cuando un buque presente peligro de hundimiento en el puerio,
s, requerido el naviero o consignatario para que abandone el puerto
o repar¢ el buque, éste no lo hace, podra trastadarlo o proceder a
su hundimiento, a costa de aquél, en donde no perjudique Ja actividud
portuaria, la nevegacién o la pesca. A este ultimo efecto, se solicitara
informe de la Administracion pesquera, que se entendera positivo si
no se emite en ¢l plazo de quince dias-o en ¢l que se fije por la
Autoridad Portuaria, por razones de urgencia ante I8 amenaza de
hundimiento. .

2, En los supuestos de hundimiento de buques en las aguas de
un puerto, la Autoridad Portuaria sefialara a sus propietarios, navieros.
representantes o a las compaiiias aseguradoras donde deben situar sus
restos o el buque una vez reflotado, dentro del plazo que al efecto
determine, asi como las garantias o medidas de sepuridad a tomar
para evitar un nuevo. hundimiento. . )

§i incumplieran las ordenes o acuerdos de la Autoridad Portuaria.
ésta podra utilizar para el rescate del bugue hundido los medios de
ejecucion forzosa previstos en ¢l ordenamiento juridico, quedando obli-
gado, en todo caso, ¢l propictario o naviero a sufragar los gastos
ocasionados. )

Si éste no abonase en ¢l plaza reglamentariamente establecido las
cantidades devengadas por el rescate, la Autoridad Portuaria podra
proceder a la enajenacién de los restos de! buque, deduciendo del
importe obtenido fos gastos ocasionados. Si no fuera suficiente, la dife-
rencia sera exigida por via de apremio. ]

3. Si el peligre de hundimiento o el hundimisnto del buque tuviere
lugar fuera del puerto y en zona en la que Espaiia cjerce scberania,
derechos soberanos o jurisdiccion, el Capitin Maritimo sera competente
para ejercer las acciones a que se refiere ¢} presente articulo.

Articuto 108.

En las operaciones de desguace de buques, instalaciones maritimas
y material inservible que se realicen en aguas portuarias, se exigira
previamente el informe vinculante del Capitan Maritimo a los ecfectos
de dar cumplimiento a la normativa sobre seguridad maritima.

Operaciones de desguace.

Articulo 109. Proteccidn de la navegacién libre.

En caso de que uno o varios buques impidiese o estorbasen el
libre acceso a un puerto, canal o via navegable, o et libre transito
por los mismos, o cuando un buque haya salido a ja mar con incum-
plimiento grave de las normas sobre despacho, o desobedccicre las
ordenes de las Capitanias Maritimas competentes, éstas podran tomar,
con caracter inmediato, y con la duracién que se estime necesaria,
todas las medidas que resulten precisas, de conformidad con el orde-
namiento juridico, para restablecer la legalidad infringida o la libre
navegacion afectada.

A los efectos indicados, ¢l Capitan Maritimo dard las 6rdenes opor-
tunas al respectivo Capitan del bugue, o quien haga sus veces. Dichas
ordenes deberan ser cumplidas por el interesado y por todos 1os que
se hallaren en el buque, sin perjuicio del ejercicio de las acciores
que correspondan con arreglo a las leyes, a los que se crean perjudicados.

En caso necesario, el Capitdn Maritimo podra imponer la detenicion,
fondeo y retencion del bugue en el lugar que se determine, durante
¢l tiempo imprescindible, hasta que se restablezca la normalidad.

Articulo 110. Situacién de peligro a bordo.

Los Capitanes de buques o quienes hagan sus veces podran adoptar.
con caracter extraordinario, cuantas medidas de policia estimen nece-
sarias para ¢l buen régimen de a bordo en caso de peligro.

Articulo L11. Prevencicn de actividades iicizas y trdficos proiibidos.

A los efectos de preveiir la realizacion de actividades ilicitas o
el ejercicio de cualquier trafico prohibido, el Gobietno podra impeair,
restringir o condicionar la navegaciéon de determinadas categorias de
buques civiles an las aguas interfores, el mar territorial o fa zona contigua.
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Articulo 112, Medidas de garantia de la navegacién maritima y del
medio marino.

_ En las aguas en las que Espana cjerza soberania, derechos soberanos
o jurisdiccion, a los efectos de salvaguardar la seguridad de la navegacion
y de prevenir la contaminacién del medio marino, ¢! Ministerio de
Obras_ Publicas y Transportes a través de las Autoridades Portuarias
¥ Capitanias Maritimas podra visitar, inspeccionar, condicionar el fon-
deo, apresar, iniciar procedimientos judiciales y, en general, adoptar
las medidas que se estimen necesarias respecto de los bugues que
vulneren o puedan vulnerar dichos bienes juridicos.
Estas medidas podran adoptarse sin perjuicio de las que, al efecto,
puedan decidir otros organismos o Administraciones Pablicas com-
petentes en materia de preservacion del medio marino.

Capitulo III

Infracciones

Articulo 113. Concepto y clasificacion.

1. Constituyen infracciones administrativas en el ambito de |a mari-
na mercante y en el portuario estatal, las acciones y omisiones tipificadas
y sancionadas en esta Ley.

2. Las infracciones se clasifican en leves, .graves y muy graves,
con sujecion & los criterios que se indican en los articulos siguientes.

Articulo 114, Infracciones leves.

Son infracciones leves las acciones u ornisiones que, no teniendo
la consideracion de infraccion grave o muy grave, por su trascendencia
o por la importancia de los dafos ocasionados, estén tipificadas en
alguno de los siguientes supuestos:

1. En lo que se refiere al uso de! puerto y sus instalaciones.

a) El incumplimiento de las disposiciones establecidas en el regla-
mento de servicio y policia del puerto,

b) El incumplimiento de las ordenanzas establecidas o instruc-
ciones dadas por la Autoridad Portuaria en relacion con las operaciones
maritimas en el Ambito del puerto,

¢) La realizacién de estas operaciones maritimas en el ambito
portuario con peligro para las obras, instalaciones, equipo portuario
u otros buques, o sin tomar las precauciones necesarias.

d) El incumplimiento de las ordenanzas establecidas o instruc-
ciones dadas por la Autoridad Portuaria en lo que se refiere a ope-
raciones de estiba y desestiba, carga y descargs, almacenamiento, entrega
v recepcion y cualesquiera otras relacionadas con la mercancia.

e) La utilizacion no autorizada, inadecuada ¢ sin las condiciones
de seguridad suficientes, de los equipos portuarios, ya sean de la Auto-
ridad Portuaria o de particulares.

f) El incumplimiento de las ordenanzas o instrucciones dadas por
ija Autoridad Portuaria en e} ambito de sus competencias sobre la
ordenacién de los traficos ¥y modos de transporte terrestre o maritimo.

g) La informacién incorrecta facilitada a la Autoridad Portuaria
sobre los traficos de buques, mercancias, pasajeros y vehiculos de trans-
porte terrestre, especialmente sobre los datos que sirvan de base para
la aplicacién de las tarifas portuarias,

h) Causar por negligencia o dolo directamente dafios a las obras,
instalaciones, equipos, mercancias, contenedores y medios de transporte
maritimos o terrestres, situados en la zona portuaria.

iy El incumplimiento de la normativa o de las instrucciones que
en materia de seguridad maritima o de contaminacién se diclen por
los organos competentes.

j) Cualquier otra actuacion u omisién que cause dafios O menos-
cabe a los bienes del dominio publico portuario, o a su uso o explotacion.

2. En lo que se refiore a las actividades sujetas a previa autorizacion,
concesién o prestadas mediante contrato.

a) El incumplimiento de las condiciones de los correspondientes
titulos administrativos de las cléusulas de los contratos de prestacion
indirecta de los servicios portuaros o de los pliegos de condiciones
generales que Jos regulen, sin perjuicio de su caducidad o rescision.

b) La publicidad exterior no autorizada en el espacio portuario.

¢) El suministro incomecto o deficiente de informacion a la Auto-
ridad Portuaria, por propia iniciativa o » requerimiento de ésta.

d) El incumplimiento parcial o total de otras obligaciones esta-
blecidas en la presente Ley y en las disposiciones que la desarrollen
y silpliquen, ¥ la omisién de actos que fueren obligatorios conforme
a ellas.

¢) El incumplimiento de los reglamentos de servicio y policia del
puerto, del Reglamento General de ticajes v demés normas regla-
mentarias que regulen actividades portuarias.

3. Infracciones contra la seguridad maritima.

a) Las acciones de las personas embarcadas que, en estado ¢
ebriedad o bajo la influencia de sustancias psicotrépicas, drogas toxic:
o estupefacientes, pongan en peligro la seguridad del buque.

b) Los actos contrarios a las normas reglamentarias u ordent
dictadas por et capitan u oficialidad del buque que puedan perturb:
12 seguridad de la navegacién.

4. Infracciones contra la ordenacion del trafico maritimo.

a) La falta de presentacion por parte del Capitan o de la person
gue deba hacerlo de la documentacion exigida.

b) El incumplimiento de las normas reglamentarias en materi
de marina mercante sobre carga o descarga de mercancia a bord
o embarque o desembargue de pasajeros.

¢} La utilizacién, dentro del puerto, de sefiales actisticas no aui
rizadas por ¢l correspondiente reglamento,

d) La navegacion de cualquier clase de buques, embarcacione.
o artefactos destinados a usos de transporte, pesca o de recreo ¢
la franja de mar contigua a la costa de una anchura de doscienic
metros en las playas y cincuenta metros en el resto de la costa, exc
diendo el limite de velocidad que marquen las disposiciones vigente

- &) La navegacion, salvo causa de fuerza mayor, reali por cua
quier clase de buque, embarcacion o artefacto destinado a usos depo
tivos, fuera de los canales balizados para acceso & la costa, en I
zonas marcadas como reservadas al bano y debidamente balizada

f) El incumplimiento del deber de facilitar la informacién qu
deba ser suministrada a Ia Autoridad Maritima, por propia iniciatix
0 a requerimiento de ésta, o €l hacerlo de manera incorrecta o deficient:

5. Infracciones relativas a la conteminacion del medio marin

a) El incumplimiento de las normas o la inobservancia de &
prohibiciones contenidas en los reglamentos de policia de puertos -
de otras aguas sobre mantenimiento de la limpieza de las aguas
aprovechamientos comunes del medio maritimo.

b) La realizacion de reparaciones, carenas y recogidas susceptible .
de causar contaminacion en contravencion de la normativa aplicabl

Articulo 115.

Son infracciones graves las acciones u omisiones tipificadas en -
articulo anterior, cuando supongan lesion a alguna persona que moti
baja por incapacidad laboral no superior a siete dias, o dafios o perjuicic
superiores & las doscientas mil pesetas e inferiores a un millon ¢
pesetas, las que pongan en peligro la seguridad del buque o de :
navegacion, la reincidencia en cualquiera de las faltas tipificadas com
leves antes del plazo establecido para su prescripcion y, en todo cas
las siguientes:

1. Inftacciones relativas al usc del puerto y al ejercicio de act
vidades que se prestan en £L.

a) Las que supongan o impliquen riesgo grave para las perscna -

b) El vertido no autorizado desde buques o artefactos flotant«
de productos sélidos, liquidos -0 gaseosos en la zona II, exterior c.
las aguas portuarias.

Infracciones graves.

c)- El incumplimiento de la normativa establecida para las op - .

raciones de estiba o desestiba en su legislacion especifica.

d) El incumplimiento de ias normas, ordenanzas e instrucciond '~

sobre Ja manipulacién y almacenamiento en tierra de mercancias pel-
o la ocultacion de éstas o de su condicion.

e) El ofrecimiento o entrega de dinero u otro tipo de regalc .-
o dadivas al personal de la Autoridad Portuaria o Maritima o aj person; - -

de las sociedades estatales de estiba y desestiba, con cobjeto de capt: -

st voluntad en beneficio del sobornador, asi como Ia solicitud, exigenc

0 aceptacion por el personal de estas entidades o sociedades de dadiva
obsequios, regalos o dinero. )
La obstrucci6n al ejercicio de las funciones de policia que corre

pondan a la Autoridad Portuaria o Maritima.

g) El falseamiento de la informacion stuministrada a la Autorida,
Portuaria por propia iniciativa o a requerimiento de ésta.

h) La omision por el capitan de solicitar los servicios de practica =
o remolcadores que resulien obligatorios segin las disposiciont
vigentes. .

2. Infracciones contra la seguri&ad maritima.

a) Las rifias y pendencias entre las personas embarcadas cuand

afecten a la seguridad del bugue o de la navegacion.

b) Los actos contrarios a las normas reglamentarias u oOrdent ';
dictadas por el capitan u oficiales; susceptibles de perjudicar gravemeni =

la seguridad del buque o de la navegacion. o
c) Portar armas, aparatos o sustancias peligrosas sin la previa aut
rizacion del capitan del bugue. :

d} Las acciones u omisiones de cualquier miembro de ia tripulacia o .";‘ :
del bugue mientras se halle en estado de ebtiedad o bajo la influenc -~ = © .
de sustancias psicotropicas, drogas toxicas o estupefacientes a con -~ -
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- secuencia de los cuales se pueda alterar su capacidad para desempefiar

. sus funciones.

: e) La negativa del capitin a mantener a bordo un polizon hasta
~ su entrega a las autoridades competentes 0 a las que éstas dispongan.

‘ f) La omision injustificada por el capitan, o por quien desempeiie
el mando en sustitucion de aquél, en caso de abordaje, de dar infor-
macion referente al nombre y puerto de matricula del buque que se
halla bajo su mando, lugar de procedencia y de destino.

g} Elembarque clandestino a bordo de un buque espafiol.

h) Traspasar los capitanes, patrones u otro personal maritimo los
limites de atribuciones que correspondan a la titulacion profesional
0 de recreo que posean.

i) La falta de comunicacién por los interesados a la Capitania
Maritima mas proxima, salvo causa justificada, del cese de la situacion
de peligro de un buque o plataforma fija que hubiera ocasionado su
peticién de socorro.

j) La faita de conocimiento o cumplimiento por parte de los miem-
bros de la dotacitn de todo buque civil espafiol de sus obligaciones
y funciones atribuidas en el correspondiente cuadro organico pata situa-
ciones de siniestro, aprobado por la Administracion de acuerdo con
los reglamentos aplicables. .

kx) Fl incumplimiento por los navieros, capitanes y patrones de
las normas sobre reconocimieritos y certificados del buque y de sus
elementos. :

) La navegacion, salvo causa de fuerza mayor, realizada por cual-
quier clase de buque, embarcacion o artefacto destinado a usos de

" fransporte, pesca o de recreo fuera de los canales balizados de acceso
_ a la costa, en las zonas de bafio, cuando cause lesiones a los usuarios
de las mismas.

m) Las acciones u omisiones no comprendidas en los apartados
anteriores que pongan en peligro la seguridad del budue o de la
navegacion.

3. Infracciones contra la ordenacion del trafico maritimo.

a) Fl incumplimiento de las normas vigentes sobre el uso en los
buques de! pabeilon nacional o contrasefias.

b) Navegar los bugues sin Hevar ¢l nombre y folic de inscripeion
reglamentaria cuando proceda. .

"¢} La carencia, detetioro o inexactitud grave de la documentacion
reglamentaria del buque. .

d) La realizacion sin 1a debida autorizacion de actividades comer-
ciales portuarias, de comercio exterior o interautonodmico en puertos,
lugares de la costa o situaciones de fondeo en aguas interiores o mar
territorial. ‘

¢) Incumplir las instrucciones de las Capitanias Maritimas en el
ambito de sus competencias, sobre maniobras y navegacion de los
buques en los puertos, radas u otras aguas maritimas no portuarias.

f} Incumplir las normas reglamentarias o as instrucciones de las
Capitanias Maritimas sobre régimen y trafico de embarcaciones, incluso
de recreo o dedicadas a cualquier uso, y sobre el empleo de todo
artefacto cuya utilizacién pueda significar riesgo para la navegacion
o para las personas. ) ’

g) Incumplir las normas sobre despacho de buques y embarca-
ciones o sobre enrolamiento de tripulaciones y régimen del rol ante
las Capitanias Maritimas vy oficinas consulares.

h) E] ejercicio de las industrias maritimas a flote incumpliendo
las normas sobre inscripcion maritima, asi como la falta de libreta
o de cualquier otro documento o requisito reglamentario exigido para
el ejercicio de la profesion.

i) La infraccién de las normas sobre inscripcion de los buques,
embarcaciones o plataformas fijas en las correspondientes listas del
Registro de buques y empresas navieras y la utilizacion de unos u
ofras en traficos o actividades no permitidas por las inscripciones.

j) La infraccion de las normas sobre utilizacién de estaciones y
servicios radioeléctricos por los buques.

k) Elincumplimiento de la obligacion de inscripcion de las empre-

sas en el Registro de buques y empresas navieras, 0 de dar cuenta
al mismo de los actos, contratos o acuerdos que deban ser inscritos
0 anotados. )

) La construccién de un buque o la realizacion de obras de trans-
formacion o cambio de motor sin la autorizacion administrativa estatal
que corresponda o con infraccion de las normas que la regulan, asi
como la botadura sin el permiso correspondiente.,

m) La infraccién de las normas reglamentarias sobre desguace
de los buques y sobre destruccion o abandono de las plataformas fijas
en aguas situadas en zonas en las gue Espaiia ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion.

n) El incumplimiento de las condiciones establecidas en las con-
cesiones o autorizaciones de prestacion de servicios maritimos.

A) E! incumplimiento del deber de facilitar la informacién que
reglamentariamente s¢ deba suministrar a las autoridades maritimas
o hacerlo de modo incorrecto.

4. Infracciones relativas a la contaminacion del medio marino pro-
Jucida desde bugues o plataformas fijas u otras instalaciones que se

encuentren en aguas sitzadas en zonas en las que Espafia ejerza sobe-
rania, derechos soberanos o jurisdiccion.

a) La evacuacién negligente en aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion, de
desechos u otras sustancias desde buques, plataformas fijas u otras
construcciones en la mar cuando se produzca en contravencion de
ia legislacion vigente sobre la materia.

b) El incumplimiento de las normas especiales sobre navegacion,
manipulacion de la carga y seguro obligatorio de bugues que transporten
hidrocarburos u otras sustancias contaminantes.

. ¢©) Elincumplimiento de las disposiciones vigentes sobre elementos,
instalaciones y documentos a bordo para la prevencion y el control
de las operaciones de evacuacidn de desechos u otras sustancias.

d) La falta de comunicacion inmediata a la Capitania Maritima
més proxima o a la Direccién General de la Marina Mercante, en
los casos y en los términos previstos en la Jegislacion aplicable, de
los vertidos y evacuaciones contaminantes que se produzcan desde
los buques o desde las plataformas fijas u otras instalaciones que se
encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce sobe-
raniga, derechos soberanos o jurisdiccion. '

¢) La introducciéon negligente, de modo directo o indirecto en
el medio marino de sustancias, materiales o formas de energia que
puedan constituir un peligro para la salud hurmana, perjudicar los recur-
s0s turisticos, paisajisticos o biologicos y la vida marina, reducir las
posibilidades de esparcimiento u obstaculizar otros usos legales de los
mares, en la medida que dicha introduccion fuera contraria a la legis-
lacion vigente o no contase con }a debida autorizacién.

Articulo 116, [Infracciones muy graves.

Son infracciones muy graves las acciones u omisiones tipificadas
en los articulos 114 y 115 anteriores cuando ocasionen lesion a alguna
persona que motive baja por incapacidad laboral superior a siete dias,
o dafios o perjuicios superiores al millén de pesetas, las que pongan
en grave peligro la seguridad del buque o de 1a navegacion, la reincidencia
en cualquiera de las faltas tipificadas como graves antes del plazo
establecido para su prescripcion, y en todo caso las siguientes:

1. Infracciones relativas al uso del puerto y al gjercicio de acti-
vidades que se prestan en €L

a) Las que impliquen un riesgo muy grave para la salud o seguridad
de vidas humanas. )

b) El vertido no autorizado desde buques o artefactos flotantes
de productos sblidos, liquidos o gaseosos en la zona 1, interior de
las aguas portuarias. .

¢) La realizacion, sin el debido titulo administrativo conforme
a esta Ley, de cualquier tipo de obras o instalaciones en el ambito
portuario, asi como el aumento de la superficie ocupada o del volumen
o de la altura construidos sobre los autorizados, siempre que se hubiera
desatendido el requerimiento expreso de la Autoridad Portuaria para
la cesacion de la conducta abusiva o gue, habiéndose notificado la
incoacion de expediente sancionador, se hubiere persistido en tai
conducta.

2. Infracciones contra la seguridad maritima.

a) Ordenar ¢ emprender la navegacién sin que cl buque reina
las debidas condiciones de navegabilidad haciendo peligrar su seguridad.

b) Las alteraciones sustanciales realizadas en la construccion de
los elementos de salvamento respecto de las caracteristicas de los pro-
totipos oficialmente homologados.

¢) El incumplimiento de las normas o instrucciones de las Auto-
ridades Maritimas sobre depésito, manipulacion, carga, estiba, desestiba,
transporte o mantenimiento de materias explosivas o peligrosas a bordo
de los buques.

d) Emplear, sin necesidad, sefales de socorro y utilizar arbitra-
riamente signos distintivos que confieran al buque el caricter de buque
hospital o cualquier otro caracteristico en contra -de lo previsto en
el Derecho Internacional. .

¢} Contratar ¢ permitir gjercer las funciones de capitin, patron
u oficial encargado de la guardia durante la navegacion, a quienes
no se encuentren en posesion de titulacién suficiente que legalmente
les habilite para ello, asi como ejercer sin la referida titulacion tales
funciones, salvo en el caso de las embarcaciones de recreo.

1 a falta de conocimiente o cumplimiento por parte de los miem-
bros de la dotacion de los buques espafioles de pasajé de sus obligaciones
y funciones atribuidas en el correspondiente cuadro organico para situa-
ciones de siniestro, aprobado por la Administracién de acuerdo con
las normas aplicables.

g) El incumplimiento de las normas o resoluciones de la Admi-
nistracion en materia de dotaciones minimas de seguridad a lfas que
se refiere el articulo 77 de la presente Ley.

k). Fl incumplimiento de las disposiciones reglamentarias sobre
la seguridad maritima que ocasiones accidentes con dafios para las
personas.
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i) El incumplimiento de las normas o resoluciones de las Auto-
ridades Maritimas en relacion con la instalacion y el desarrolio de
actividades desde plataformas fijas que se encuentren en aguas situadas
en zonas en las que Espafia gjerce soberania, derechos soberanos o
jurisdiccion, cuando se ponga en peligro la seguridad maritima,

i} Lasacciones u omisiones del capitdn, patron del bugue o practico
de servicio mientras se hallen en estado de ebriedad o bajo la influencia
de sustancias psicotropicas, drogas toxicas o estupefacientes a con-
secuencia de 1o cual se pueda alterar su capacidad para desempeiar
sus funciones.

k) Las acciones u omisiones del capitan o de los miembros de
la dotacion del buque que supongan la no prestacion o denegacion
de auxilio a las personas o buques, cuando el mismo sea solicitado
o se vresuma su necesidad, .

1) Las acciones u omisiones no comprendidas en los apartados
anteriores que pongan en grave peligro la seguridad del buque o de
la navegacion.

3. Infracciones contra la ordenacion del trafico maritimo.

a) Navegar sin sistemas de sefializacién reglamentariamente esta-
blecidos que permitan Ja localizacion y visualizacién permanente del
bugque.

©) Navegar sin haber obtenido la patente de navegacion, pasavante
o documento acreditativo de ia nacionalidad del buque o embarcacion,
o con los certificados reglamentarios caducados.

c) Navegar sin gue el buque se halle debidamente matriculado,

d) El incumplimiento de las normas que reservan para buques
de bandera espafola determinados traficos o actividades conforme a
lo previsto en la presente Ley.

e} E! incumplimiento de las normas sobre Registro de buques-

¥ empresas navieras, exportacion, importacion o abanderamiento pro-
visional de buque espafiol en favor de extranjeros o de buques extranjeros
en Espafia. :

f) El incumplimiento de las érdenes, prohibiciones o condiciones
ique se refieren los articwdos 109, 110, 111 y 112 de la presente

ey. :

g) Prestar servicios de navegacion maritima careciendo de la corres-
pondiente concesion o autorizacion administrativa cuando sea exigible
conforme a lo previsto en la presente Ley. :

h) El falseamiento de la informacion que reglamentariamente se
deba suministrar a las Autoridades Maritimas.

#) El incumplimiento de las obligaciones de servicio puablico
impuestas a las empresas navieras titulares de lineas regulares o servicios
no regulares de navegacion interior, de cabotaje, exterior o extranacional.

j) La falta de cumplimiento de las obligaciones derivadas de las
disposiciones que se dicten en aplicacion de lo previsto en la presente
Ley, sobre coordinaciéon de los puertos del Estado y de la marina
m%rﬁame con las necesidades de la defensa nacional y la seguridad
puablica. ’

4. Infracciones relativas a la contaminacion del medio marino pro-
ducida desde buques o plataformas fijas u otras instalaciones que se
encuentren en zonas cn las que Espaia ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion.

a) La evacuacion deliberada desde bugues o plataformas fijas u |

otras construcciones que s¢ encuentren en aguas situadas en zonas
en las que Espafia cjerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccion,
de residuos, desechos u otras materias cargadas a bordo o depositadas
con tal propésito, salvo cuando se cuente con la debida autorizacion
de vertido o ésta no sea exigible segun Io previsto en la legislacion
especifica vigente. . ’

b) Llevar a cabo con deliberacion la contaminacion del medio
marino por el hundimiento de buques o Ja destruccion de plataformas
fijas u otras construcciones que se encuentren en aguas situadas en
zonas en las que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o juris-
diceién, con las mismas excepciones sefialadas en el parrafo anterior.

¢) Laevacuacion deliberada de descchos u otras materias resultante
directa o indirectamente de las operaciones normales de los buques,
plataformas fijas u otras construcciones que se encuentren en aguas
situadas en zonas en las que Espafia ¢jerce soberania, derechos sobe-
ranos o jursdiccion, cuando tales evacuaciones se produzcan en con-
travencion de la legislacién vigente sobre la materia.

d) La introduccitn deliberada, de modo directo o indirecto en
el medio marino de sustancias, materiales o formas de energia que
puedan constituir un peligro para la salud humana, perjudicar los recur-
sos turisticos, paisajisticos o biolégicos y la vida marina, reducir las
posibilidades de esparcimiento u obstaculizar otros usos legales de los
mares, en la medida en que dicha introduccién fuera contraria a la
legislacion vigente o no contase con la debida autorizacion.

Articuio 117, Prescripcion.

1. El plazo de prescripcion de las infracciones serd de cinco afos
para las muy graves, tres afios para las graves y un afio para las leves.

Fl plazo comenzard a contarse desde la total consumacion de la
conducta constitutiva de la infraccion.

2. En el supuesto de infracciones continuadas, el plazo de pres-
cripcion comenzara a contar desde el momento de la finalizacion de
la actividad o del Gltimo acto con el que la infraccién se consuma.
En el caso de que Ins hechos o actividades constitutives de infraccion
fueran desconocidos por carecer de signos externos, dicho plazo se
computara desde que éstos se manifiesten.

3. No obstante, cualquiera que sea el tiempo transcurrido desde
la comision de la infracciom, se exigird la restitucion de las cosas y
su reposicién a su estado anterior. L.

4. Se considerard que una construccién o instalacion estd total-
mente terminada cuando esté dispuesta para servir al fin previsto sin
necesidad de ninguna actuacion posterior. A tal efecto, la fecha de
terminacion serd constatada pot la Autoridad Portvaria y, subsidia-
riamente por este orden, la de licencia, permiso o autorizaciones de
funcionamiento o servicio, o el certificado final de obra suscritc por
técnico competente.

Articulo 118, Responsables.

Seran responsables de la infraccién las personas fisicas o juridicas:
siguientes:

1. Supuestos de infracciones en materia de usos y actividades
portuarias:

a) En el caso de incumplimiento deé las condiciones de un contrato
o-titulo administrativo, el titular de éste.

b) En otros casos de infracciones relacionadas con el buque, el
naviero, y solidariamente ¢l consignatario del mismo o, en su defecto,
el capitan del buque, sin perjuicio de las responsabilidades que le puedan
corresponder al titular del contrato de prestacion del servicio de prac-
ticaje y al prictico en el ejercicio de su funcién, de acuerdo con su
regulacion especifica.

c) En el caso de infracciones atribuidas a la manipulacion de
mercancias, con caracter solidario el personal que. manipule las mismas
y la Empresa estibadora responsable de la ejecucién de dichas ope-
raciones, y subsidiariamente el consignatario de las mercancias.

d) En el caso previsto en ¢! articulo 114.1, g), las Entidades obli-
gadas a facilitar dicha informacion. -

e) En o caso de las acciones u amisiones a que s¢ reficre e articulo -
114.1, h) y j), el autor o responsable de la accion u omision y soli-
dariamente, en su caso, la Empresa responsable de la prestacion del
servicio con la gque el autor tenga relacion laboral en el momento
de producir dichos dafios o perjuicios.

1) En el caso previsto en el artcuio 115.1, d), las entidades res-
ponsables del transporte de las mercancias peligrosas, y subsidiariamente
lzs obligadas a facilitar ia informacion de acuerdo con las reglamen-
taciones sobre la materia.

g) En el caso previsto en ¢l articulo 115.1, e), las persohas que
ofrezcan o entreguen el dinero o los regalos y los trabajadores que
los soliciten o reciban. .

h) En el caso de la realizacion de obras sin titulo administrativo -
suficiente, el promotor de la actividad, el empresario que Ia ejecuta .
y el técnico dircctor de la misma.

2. Supuestos de infracciones en materia de marina civil: .

a) En las infracciones cometidas con ocasion de la navegacion
maritima de bugues civiles no mercantes, o con motivo de la instalacion
de plataformas fijas u otras construcciones situadas fuera de la zona
de servicio de los puertos, la persona fisica o juridica titular de la
actividad empresarial que realice el buque, la plataforma o construccion =~ .
o, en el caso de bugues utilizados exclusivamente en la navegacion -
de recreo, la persona fisica o juridica propietaria de la embarcacion,
o la que sea directamente responsable de la infraccién. En estos supues-
lt:'os seran responsables subsidiarios los capitanes o patrones de los '

ugues. o

b) En las infracciones cometides con ocasién de la navegacion
maritima de buques mercantes, la empresa naviera titular de ta actividad
0, en su defecto, €l capitan del bugue.

c) En las infracciones cometidas por usuarios y, en general, por
terceros que, sin estar comprendidos en los anteriores apartados, realicen
actividades que s¢ vean afectadas por la legislacion reguladora de la
marina mercante, la persona fisica o juridics a Ia que vaya dirigido -
el precepto infringido o & la que las normas correspondientes atribuyan
especificamente la responsabilidad.

d) De las infracciones por comntaminacién del medio marino pro- B '
ducidas desde bugues, seran solidariamente responsables el naviero, ", . .

el propietario, el asegurador de la responsabilidad civil y el Capitan '’

de! buque. Si ja infraccién se cometiera desde plataformas fijas u otras - . o
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instalaciones que se encuentren en aguas situadas en zonas en las
que Espafia ejerce soberania, derechos soberanos o jurisdiccién, seran
solidariamente responsables el propietario de las mismas, ¢l titular de
la actividad empresarial, en su caso, y el asegurador de la actividad.
Asimismo, los sujetos responsables citados quedaran sohidariamente
obligados a reparar ¢l dafio causado, pudiendo la Administracién com-
petente ejecutar o encomendar a su costa las operacion¢s que, con
caracter de urgencia, pudieran resultar necesarias para la preservacion
del medio ambiente.

3. Las disposiciones sobre infracciones y sanciones en materia
de marina civil no resultaran de aplicacidn a las personas no nacionales.
embarcadas a bordo de buques extranjeros, aunque se hallen en zonas
sometidas a la jurisdiccién espafiola, siempre que el hecho afecte exclu-
sivamente al orden interior del buque y hubieren participado en él
unicamente subditos extranjeros.

En estos casos, las autoridades espafiolas se limitaran aprestar a
los capitanes y consules del pais de la bandera los auxilios que soliciten
y fueren procedentes de acuerdo con et Derecho Internacional.

4. Las sanciones que se impongan a los distintos sujetos como
consecuencia de una misma infraccién tendran entre si caracter inde-
pendiente, salvo que se establezca un régimen diferente en esta Ley.

Capitulo IV

Sanciones y otras medidas

Seccion 1.2
Disposiciones Generales

Articulo 119.  Principios generales.

. ~Las acciones u omisiones que sean constitutivas de infraccion
seran sancionadas segun las disposiciones contenidas én esta Ley.
Si un mismo hecho u omisién fuera constitutivo de dos o mas
infracciones, se tomard en consideracion tnicamente aquélla que cont-
porte la mayor sancidn. No obstante, los titulares de concesiones otor-
gadas con arreglo a la presente Ley podran ser siempre sancionados
por las infracciones que en ¢lla se establecen, con independencia de
otras responsabilidades gue, en su caso, sean exigibles.

3. Cuando la infraccion pudiera ser constitutiva de delito o falia,
se dara traslado al Ministerio Fiscal, suspendiéndose el procedimiento
sancionador rmientras la Autoridad judicial no hubiera dictado sentencia
firme o resolucién que ponga fin al proceso. )

La sancion penal excluira la imposicién de sancion administrativa.
De no haberse estimado la existencia de delito o faita, la Administracion
continuara el expediente sancionador, teniendo en cuenta, en su caso,
los hechos declarados probados en la resolucion del organo judicial
competente. :

En todo caso, deberan cumplirse de modo inmediato las medidas
administrativas adoptadas para salvaguardar la actividad portuaria, la
seguridad maritima y la ordenacion del trafico maritimo, y para la
prevencion de la contaminacién del medio marino, sin que la suspension
del procedimiento sancionador pueda extenderse a la ejecutividad de
las medidas para establecer el orden juridico vulnerado.

4. Asimismo, se iniciaran los procedimientos de suspensién de
los efectos y anulacién o resolucion de los actos administratives o
;onu;atos en los que presuntamente pudiera ampararse la actuacion

egal.

5. En los casos en que esta Ley hubiese previsto responsabilidad
imposicion de sancién administrativa al trabajador cuando éste hubiese
sido ya sancionado por el empresario como consecuencia de los mismos

hechos. -
Seccibon 2.2
Sanciones aplicables

Articulo 120,  Multas y sanclones accesorias.

1. Las infracciones leves seran sancionadas con multas de hastas
10.000.000 de pesetas.
2. En el caso de infraccion grave, la sancion sera:

a) Para las infracciones relativas al uso del puerto y al ejercicio
de las actividades que se prestan en él: En los supuestos del articulo
115, 13, b), ¢), e), f), g) ¥ h), multa de hasta 20.000.000 de pesetas;
en ios supuestos del articulo 115, 1), a) y d), muita de hasta 50.600.000
de pesgtas.

b) * En las infracciones contra la seguridad maritima, multa de hasta

30.000.000 de pesetas,
¢) Enlas acciones contra la ordenacion del trifico maritimo,-

multa de hasta 20.000.000 de pesetas.
d} En las infracciones por contaminacion det medio marino, multa
de hasta 100.000.000 de pesetas.

3. En caso de infraccion muy grave, la sancion sera:

a) Para las infracciones relativas al uso del puerto y al ejercicio
de tas actividades que se prestan en €l En los supuestos del articulo
116, 1), ), multa del 50 por 100 del valor de las obras e instalaciones.
En el resto de los supuestos, muita de hasta 100.000.000 de pesetas.

b) En las infracciones contra la seguridad maritima, muita de hasta
150.000.000 de pesetas.

¢) En las infracciones contra la ordenacion del trafico maritimo,
muita de hasta 50.000.000 de pesetas.

d) En las infracciones por contaminacion del medio marino, mulia
de hasta 500.000.000 de pesetas.

4. En el supuesto de infraccion grave o muy grave por reincidencia
en faltas leves o graves. respectivamente, antes del plazo previsto para
su preseripeion, la multa se obtendra por la suma de las establecidas
para cada una de éstas.

5 1la cuantia de la multa fijada de conformidad con las reglas
establecidas en los numeros anteriores podra condonarse parcialmente
mediante acuerdo del 6rgano competente para su imposicion, y siempre
que el infractor hubiera procedido a corregir la situacién creada por
1a comision de la infraccion, previo requerimiento y en el plazo que
reglamentariamente se determine.

6. Para los supuestos de infracciones muy graves se podra acordar
la retencion del buque o impedir su entrada o las operaciones de carga
y descarga del mismo como sancién complementaria a la que en cada
caso procediera.

7.  En el supuesto del articufo 116, 2), b), la multa llevara consigo
1a anulacién de la homologacion oficial del prototipo.

8. En el caso de infracciones muy graves, en lo que se refiere
al uso del puerto y sus instalaciones, producidas en el gjercicio de
las actividades a que se refiere el articulo 54 de la presente Ley, se
podra declarar por el Ministeric de Obras Publicas y Transportes, a
propuesta de Puertos del Estado, la inhabilitacion temporal de los infrac-
tores por un plazo maximo de tres a cinco afios para ser titulares
de autorizaciones y concesiones, respectivamente, en ¢l ambito del
puerto correspondiente o para el desempeiio de actividades portuarias.

9. En el caso de autorizaciones de actividades previstas en el articulo
39.1 de la presente Ley, a realizar en l2 zona de servicio del puerto,
las infracciones relativas a su uso o a las actividades que en ¢l se
prestan podran levar aparejadas ademas la suspension temporal de
Ia actividad, de acuerdo con los siguientes criterios:

- Infracciones leves: Suspensién por un periodo no superior a un
mes.

— Infracciones graves: Suspension por un periodo no superior a seis
meses.

— Infracciones muy graves: Suspension e inhabilitacién temporal por
un periodo no superior a cinco afios para desempefiar cualquier actividad
en el supuesto de que se trate.

10. En los supusstos de infracciones graves o muy graves contra
la seguridad maritima, cometidas por ¢l capitan o el patrén del buque.
el practico de servicio o demas miembros de la dotacion, se podrd
declarar por ¢l Director general de la Marina Mercante, para las graves,
y por el Ministro de Obras Publicas y Transportes, a propuesta de
ia Direccidbn General de la Marina Mercante, para las muy graves,
la suspension del titulo profesional de acuérdo con los siguientes
critertos:

a) Infracciones graves: Suspensién por un periodo no superior a
un aito. : .

b) Infracciones muy graves: Suspensién por un periodo entre uno
y cinco afos.

11. Las sanciones impuestas por infracciones graves o muy graves,
una vez firmes, se haran publicas en la forma que reglamentariamente
se establezca.

12. . El plazo de prescripcion de las sanciones serd de cinco anos
para las correspondientes a infracciones muy graves, de tres afios para
las graves y de un afio para las leves.

Articulo 121.  Medidas no sancionadoras.

Las acciones U omisiones que sean constitutivas de infracciéa daran
lugar, ademas de la imposicion de [a sancion que proceda, a la adopcion,
en su caso, de las siguientes medidas:

a)} La restitucién de las cosas o st reposicion a su estado anterior.

b) La indemmnizacion de los dafios irreparables por cuantia iguat
al valor de los bienes destruidos o del deterioro causado, asi como
de los perjuicios ocasionados, en el plazo que se fije.

Cuando el beneficio que se deduzca para el infractor de las acciones
u omisiones constitutivas de infraccidon sea superior a la indemnizacion,
se tomara para la fijacion «le éita, como minimo, la cuantia de aqueél.

¢) La caducidad del titulo administrativo, cuando sea procedente,
por incumplimiento de sus condiciones. ]

d) La denegacion de escala, salida, carga o descarga del buque
en los casos en que iegal o reglamentariamente se establezca.
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Articulo 122,

1. La cuantia de las multas ¥ la aplicacion de las sanciones accesorias
se determinard en funcion det beneficic obtenido por la comision de
la infraccién, la relevancia externa de la conducta infractora, la negli-
gencia o intencionatidad del sujeto infractor, el dafio causado, el namero
de infracciones cometidas, asi como por cualquier otra circunstancia
que pueda incidir en el grado de reprochabilidad de la infraccion,
en un sentido atenuante 0 agravante.

2. Se aplicaran analégicamente, en la medida de lo posible ¥ con
las matizaciones y adaptaciones que exija la peculiaridad del sector
administrativo de que se trata, las reglas penales sobre exclusion de
la antijuridicidad y de la culpabilidad, sin perjuicio de atender, a idénticos
efectos, a otras circunstancias relevantes en dicho sector.

Articulo 123.  Competencia.

1. La competencia pata la imposicion de las sanciones previstas
en esta Ley correspondera:

a) Al Consejo de Administracion de la Autorided Portuaria, para
los supuestos de infracciones leves relativas al uso del puerto y al
ejercicio de las actividades que se prestan en &l

b) A los Capitanes Maritimos en los supuestos de infracciones
leves contra la seguridad maritima y ordenacion del trafico maritimo
o las relativas a la contaminacién del medio marino producida desde
bugues o plataformas fijas u otras instalaciones que se encuentren en
aguas situadas en zonas en Ias que Espaiia ejerce soberania, derechos
soberanos o jurisdiccion.

c) Al Consejo de Administracion de ia Autoridad Portuaria y ai
Director general de la Marina Mercante, en el ambito de sus com-
Eitencias. para los supuestos de infracciones graves tipificados en esta

Criterios de graduacion.

Y.

d) Al Ministro de Obras Publicas y Transportes, a propuesta de
Puertos del Estado, o del Director general de la Marina Mercante,
en el ambito de sus competencias, en los casos de infracciones muy
graves, en cuantia inferior a doscientos millones.

e) Al Consejo de Minisiros, a propuesta del Ministro de Obras
Publicas y Transportes, en los casos de infracciones muy graves, en
cuagﬁia superior a la seiflalada en el apartado anterior del presente
articulo,

2. Estos limites, asi comc la cuantia de las multas, podran ser
actualizados o modificades por el Gobierno, de acuerdo con las varia-
ciones que experimente el indice de precios al consumo.

. El importe de las multas e indemnizaciones por infracciones
relativas al uso del puerto y al ejercicio de las actividades que se prestan
en &1, se considerara ingreso propio de la Autoridad Portuaria en cuyo
Ambito se hubiera cometido la infraccion.

Seccion 3.°
Indemnizacion por dafios y perjuicios

Articulo 124.  Indemnizacién por dafios y perjuicios.

1. Cuando la restitucion y reposicion al estado anterior no fuera
posible, y en todo caso, cuando se hayan producido dafios y petjuicios,
los responsables de la infraccion deberan abonar las indemnizaciones
que procedan.

2. Cuando el beneficio sea superior a la indemnizacion, se tomara
para la fijacion de ésta, como minimo, la cuantia de aquél.

3. Cuando los dafios fueran de difici! evaluacién, la Autoridad
Portuaria 0 Maritima tendrd en cuenta para fijar la indemnizacién
lc; siguientes criterios, debiendo aplicar el que proporcione ¢l mayor
valor:

a) Coste tedrico de la restitucion y reposicion.
b) Valor de los bienes dafados. )
¢) Beneficio obtenido por el infractor con la actividad ilegal.

Capitulo V
Procedimiento, medies de ejecucion y medidas cautelares

Articulo 125.  Procedimiento.

1. El personal y los responsables de la Autoridad Porwaria o
Maritima estardn cbligados a formular las denuncias, tramitar las que
se pruscn::n. y resolver las de su competericia imponiendo las sanciones

p 5.

2. Alos efectos indicados, e} personal con funciones de inspeccion
o control estard facultado para acceder a las superficies e instalaciones
objeto de concesion o autorizacion situadas en la zona de servicio
de los puertos o a los buques y plataformas de pabellon espaiiol o,
con las limitaciones, en su caso, establecidas en los Convenios Inter-
nacionales suseritos por Espafia, & los de pabellén extranjerc que se

encuentren en aguas situadas en zonas en las que Espafia ejerce sobe-
rania, derechos soberanos o jurisdiccion en que hubieran de realizarse
las comprobaciones y actuaciones correspondientes, salvo que tuvieran
la consideracion legat de domicilio, ¢n cuyo caso la labor inspectora
debera ajustarse a las reglas gue garantizan su inviolabilidad.

3. No obstante 1o anterior, para las infracciones reladvas al uso
del puerto y al cjercicio de las actividades que se prestan en él, la
incoacién del procedimiento sancionader y la adopcion de medidas
de restauracién del orden juridico vulnerado se adecuaran a lo esta-
blecido en la legisiacion de costas, sin otra peculiaridad que el organc
competente para acordarlas sera la Autoridad Portuaria. En todo caso,
corresponde a ésta la adopcion de las medidas de restauracion.

Las infracciones previstas en la presente Ley serin sancionadas
previa instruccion del oportuno expediente administrativo en la forma
establecida en la Ley de Procedimiento Administrativo.

Articulo 126. Medidas para garantizar el cobro.

1. Tanto el importe de las muitas como el de las indemnizaciones
por dafios o perjuicios causados podra ser exigido por ia via admi-
nistrativa de apremio.

2. Asimismo, las Autoridades Portuarias y Marititnas gozaran, para
garantizar et cobro de las multas ¢ indemnizaciones y el restablecimiento
del orden juridico vulnerado, de los medios de gjecucion forzosa reco-
é‘lid?fo en la Ley de Procedimientc Administrativo y en la Legislacion

e Costas. -

Articulo 127.

Los capitanes de ios boques vendran obligados a consignar en ei
diario de navegacién o en el rol de despachd y dotacién, los hechos
cometidos por personas que se encuentren a bordo durante la navegacién
y que, a su juicio, pudieran constituir infraccion de las contempladas
en esta Ley. El asiento serd suscrito por el capitan y por el interesado
0, caso de negarse éste, por dos testigos.

Obligaciones de consignacion de los hechos producidos.

Articulo 128. Retencion de bugues.

El Capitan Maritimo podra erdenar la inmediata retencion del buque,
como medida cautelar, a fin de asegurar las obligaciones & que se
refiere el articulo 118.2, d) de la presente Ley.

Dicha retencion podré ser sustituida por aval o garantia suficiente
a juicio de la Direccion General de la Marina Mercante.

Disposicion adicional primera. Zona de servicio.

En tanto no se proceda a la delimitacién prevista en el articulo
15.1, se considerara zona de servicio de los o0s de competencia
estatal el conjunto de los espacios de tierra incluidos en la zona de
servicio existente a la entrada en vigor de la presente Ley y las superficies
de agua comprendidas en las zonas I y II delimitadas para cada puerto
a efectos tarifarios, de acuerdo con la normativa vigente.

Disposicion adicional segunda.  Zona contigua.
"En la zona contigua definida en el articulo 7.1 de la presente Ley,

¢l Gobierno podra adoptar las thedidas de fiscalizacion necesarias para: . = 7

a) Prevenir en el territorio nacionat o en el mar territorial las
infracciones de las leyes y reglamentos aduaneros, de contrabando,
fiscales, de ihmigraciéon o sanitarios. -

b) Sancionar dichas infracciones.

‘Disposicion adicional tercera. Capitanias y Capitanes de Puerto.

A partir de l1a entrada en vigor de la presente Ley, las referencias
que la legislacion anterior hace a las Capitanias de Puerio o a los
Capitanes de Puerto, deberan entenderse hechas a las Capitanias Mari-
timas o Capitanes Maritimos a que se refiere el articulo 88. -

Disposicion adicional cuarta.  Colaboracién interministerial.

1. Los Departamentos de la Administracién del Estado y los demas
Organismos de las Administraciones Pablicas podrkn recabar la cola-
boracion de los servicios del Ministerio de Obras Publicas y Transpottes
cuando necesidades de interés general asi lo requiecan.

Asimismo, ¢l Ministerio de Obras Publicas y Transportes podra
recabar la colaboracion de los servicios adscrites a Jos referidos Depar-
tamentos u Organismos que realicen funciones en el Ambito portuario
o maritimo, siempre que concurran fiscesidgdes de interés general.

2. E! Ministeric de Obras Publicas y Tanspostes podra solicitar
del Ministerio del Interior la colaboragion de sus servicios maritimos
cuando asi lo requieran necesidades de interés general en el ambito
de Ia marina civil, de la seguridad de personas o cosas, o del transporte
maritimo.
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Disposicién adicional quinta. Politica de defensa en los dmbitos por-

tuario y maritimo.

1. De conformidad con lo establecido en la Legislacién reguladora
de la Defensa Nacional, ¢l Ministerio de Obras Publicas y Transportes
25 el organo de la Administracion del Estado con competencia en
:odo el territorio nacional para ejecutar la politica de defensa en los
puertos, en el dominio prblico maritimo~terrestre de titularidad estatal
v en el sector de 1a marina mercante, bajo la coordinacion del Ministro
‘ie Defensa.

2. En el marco de las funciones relacionadas con la defensa civil,
:orresponde al Ministerio de Obras Publicas y Transportes, en coor-
jinacion con el de Defensa, estudiar, planificar, programar, ejecutar
: inspeccionar cuantos aspectos o actuaciones se relacionen con la
iportacion de recursos dependientes del Departamento a la_defensa
.nacional, en el Ambito de los puertos que dependan de la Administracion
el Estado y en el de la Marina Mercante,

De igual modo, desarrollara las mismas funciones en los que se
-efiere a la movilizacidn de las personas, los bienes y los servicios
ie acuerdo con los planes sectoriales y ministeriales de movilizacion.
& estos efectos, se dispondrin permanentemente actualizados cuantos
necanismos de transformacion de la organizacién civil de la Marina
vlercante sean precisos. ‘

3. El Ministerio de Obras Publicas y Transportes desarrollara las
10rmas y procedimientos precisos para;

— El conocimiento por parte del Ministerio de Defensa de los efec-
ivos, caracteristicas y situacion de la flota mercante, asi como la apor-
aciém de contingentes de dicha flota a ia Armada en sitpaciones de
IT1S1S.

~ Imponer obligaciones de servicio pablico por motivos de defensa
Jacional © en situaciones de crisis o con la finalidad de garantizar
w prestacién bajo condiciones de continuidad y regularidad, sin per-
Uicio de las indemnizaciones que pudieran resuitar aplicables conforme
1 la legislacion vigente.

-~ Disponer que toda Empresa naviera espaiiola con sucursales o
-entros de actividad situados fuera del territoric nacional, contribuya
‘on sus medios al mantenimiento del sistema y necesidades de la defensa
1acional. - :

— La notificacién por las Empresas navieras espafiolas de cuantos
-ontratos de arrendamiento o fletamente de buques mercantes espadioles
soncierten con Empresas extranjeras.

— La comunicacién, per los capitanes de los bugues mercantes
spafioles que se encuentren en navegacion, de su posicion geografica
1 1a Direccion General de la Marina Mercante, especialmente en situa-
sjones de crisis © de tension internacional, dando aquélla cuenta de
licha informacion al Cuartel General de la Armada.

4. Lo establecido en ¢l apartado anterior en telacién con ia flota
nercante s¢ entandera aplicable a otros buques civiles cuando su empleo
sea necesario para la consecucién de las necesidades de la defensa
1acional. .

Jisposicion adicional sexta. Transformacisn de las Juntas de Puertos
y Puertos Autbnomos.

Uno. Los Organismos Auténomaos Juntas de Puertoy tas Entidades
wiblicas Puertos Auténomos existentes a la entrada en vigor de la
wresente Ley se transforman ¢n Autoridades Portuarias de las previstas
n el articulo 35 de esta Ley, de acuerdo con lo establecido en la
lisposicién final primera. Su denominacion sera «Autoridad Portuaria
le» seguida del nombre del puerto correspondiente.

Dos. Las nuevas Entidades publicas sucederan a las actuales Juntas
ie Puerto y Puertos Autdnomos en la titularidad de su patrimonio,
jnedando subrogadas en su misma posicion en las relaciones juridicas
le las que aquéllos fueran parte.

Los bienes de domninio publico afectos a los Organismos y Entidades
jue se transforman, ast comoe los incluidos en las zonas 1 y IT a que
\ace referencia Ia disposicion adicional primera, se adscriben. a las
:orrespondientes Autoridades Portuarias, conservando su catificacion
uridica originaria.

Tres. a participacion en el capital de las sociedades estatales
fe estiba y desestiba de buques que en la actualidad corresponde a
a Administracién del Estado se transfiere al patrimonic de cada una
le las Autoridades Portuarias que tengan encomendada la gestion de!
Jerto en cuya localidad tengan las Sociedades su domicilio social.

Cuatro. 1) Los funcionarios destinados en las Juntas de Puerto,
.n log servicios perifériccs de la Comisién Administrativa de Grupos
le Puertos vy en los Puertos Auténomos podran optar, a partir de
4 entrada en vigor de la presente Ley, y hasta el 31 de diciembre
le 1992, por:

a) Incorporarse como personal luboral a las Entidades que se crean,
(e respectivamente asuman las competencias que vienen desarrollando,
on reconocimiento de ta antigiiedad que les corresponda a efectos
le la percepcion del correspondiente complemento retributivo, que-
lundo en sus Cuerpos de origen en la situacion de excedencia voluntaria

prevista en el articulo 29.3, a), de la Ley 30/1984, de 2 de agosto,
de Medidas para la Reforma de la Funcién Piblica.

Los periodos de servicio acreditados en el Régimen de Clases Pasivas
del Estado podran ser totalizados en el Régimen General de la Seguridad
Social, a efectos de derechos pasivos, segun las normas contenidas
en el Real Decreto 621/1991, de 12 de abril.

La antigliedad, a efectos det calculo de indemnizaciones por extincion
del contrato de trabajo con posterioridad a la adquisicion de la condicion
de personal laboral, sera la de la fecha de adquisicion de ésta, excepto
en el caso de renuncia expresa a la condicidbn de funcionario en el
momento de adquirirse aquella condicion, con el alcance previsto en
los articulos 37 y 38 del texto articulado de la Ley de Funcionarios
Civiles del Fstado, en cuyo supuesto se computara la antigiiedad desde
el ingreso en la Administracion Publica.

b) Permanecer en la situacion a
reintegrandose al Departamento al que
escala.

2) El personal laboral de los Organismos y Entidades antes men-
cionados se incorporara con dicha condicién a las Autoridades Por-
tuarias correspondientes.

3) La incorporacion como personal laboral de las Autoridades
Portuarias, resultante de la aplicacion de lo dispuesto en los numeros
anteriores, se efectuard con respecto de sus derechos jaborales, asig-
nandoles las tareas y funciones que correspondan a su titulacion ace-
démica y capacidad profesional, de acuerdo con la estructura organica
que se apruebe y con independencia de las que vinieran desempefiando
hasta et momento de su integracion.

inistrativa de servicio activo,
a adscrito su Cuerpo o

Cinco. Se declara a extinguir el Cuerpo de Técnicos Mecanicos
de Senales Maritimas.

Seis. Las obras ¢ instalaciones de iluminacion de costas y sefa-
lizacidn maritima, y los terrenos ‘afectados al servicio de las mismnas,
se adscribiran 2 las Autoridades Portuarias que se determine por el
Ministerio de Obras Publicas y Transportes.

Disposicion adictonal séptima.  Transformacién de la Direccion (Gene-
ral de Puertos y de la Comision Administrativa de Grupos de Puertos.

Uno. La Direccion General de Puertos quedard suprimida en el
momento de la entrada en funcionamiento, prevista en la disposicion
final primera, de Puertos del Estado, en el que se integraran, asimismo,
los servicios centrales del Organismo Auténomo de cardcter comercial
Comision Administrativa de Grupos de Puertos, que se extinguird en
1a misma fecha.

Dos. El nuevo Fnte publico sucedera al Omganismo Autdnomo
que se extingue en la titularidad de su patrimenio, quedando subrogado:
en la misma posicién en las relaciones juridicas en las que fuera parte.

Tres. 1. Los funcionarios destinados en la Direccion General
de Puertos ¥ en los servicios centrales de la Comision Administrativa
de Grupos de Puertos, podran optar, a partir de la entrada en vigor
de la presente Ley. y hasta el 31 de diciembre de 1992, por:

a) Integrarse como personal laboral de Puertos del Estado, con
reconocimiento de la antigiiedad que les corresponda a efecios de la
percepcién del correspondiente complemento retributivo, quedando en
sus Cuerpos de origen en la situacion de excedencia voluntaria prevista
en el articulo 29.3, a) de la Ley 30/1984, de 2 de agosto, de Medidas
para la Reforma de la Funcién Publica.

Los periodos de servicio acreditados en el Régimen de Clases Pasivas
del Estado podran ser totalizados en el Régimen General de Ia Seguridad
Social, a efectos de derechos pasives, segin las normas contenidas
en el Real Dectreto 691/1991, de 12 de abril.

La antigitedad a efectos del caleulo de indemnizaciones por extincion
del contrato de trabajo con posterioridad a la adquisicion de la condicion
de personal laboral, sera la de la fecha de adquisicion de ésta, excepto
en el caso de renuncia expresa a la condicién de funcionario, en el
momento de adquirirse aquella condicién, con el alcance previsto en
los articulos 37 vy 38 del texto articulado de la Ley de Funcionarios
Civiles de! Estado, en cuyo supuesto se computard, la antigiiedad desde
el ingreso en la Administracién Publica.

b) Permanecer en la situacion administrativa de servicio activo,
reir:é.grandose al Departamento al que figura adscrito su Cuerpo o
esc

2. El personal con contrate laboral con la Direccion General de
Puertos, incluso el del Programa de Clima Maritimo y Banco de Datos
QOceanograficos, ¥ el personal laboral de los servicios centrales de la
Comisién Administrativa de Grupos de Puertos, se integrara como
personal de Puertos del Estado.

3. La integracion como personal laboral de Puertos del Estado,
resultante de la aplicacion de lo dispuesto en los apartados anteriores,
se efectuard con respeto de sus derechos asignandoles las
tareas v funciones que correspondan a su titulacién académica y capa-
cidad profesional, de acuerdo con 3 estructura organica que se apruehe
y con independencia de las que vinieran desempefiando hasta ¢i momen-
to de su integracion.
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Disposicion adicional octava. Mantenimiento de la titularidad de fas
Comunidades Auténomas en materia portuaria.

Sin perjuicio de la posibilidad de aplicacion en el futuro de io
establecido en sus articulos 4, 5.2 v 5.3, la entrada en vigor de la
presente Ley no afectars a la titularidad de las Comunidades Auténomas
sobre todos aquellos puertos o instalaciones maritimas incluides expre-
samente en los correspondientes Decretos de transferencia o en las
aclas de adscripcion del dominio pablico maritimo-terrestre suscritas
por la Administracion del Estado y la correspondiente Comunidad
Autonoma.

Disposicién adicional novena. Reserva de aplicacion de la legislacion
sobre hidrocarburos.

Lo dispuesto en la presente Ley no exciuye la e_apliEacibp de la
legislacion sobre investigacion, explqtaprén y explotaciéon de hidrocar-
buros, en lo que se refiere a las actividades que se qesz_m'ol!en desde
plataformas o instalaciones que ocupen dominio piblico poriuano.

Disposicion adicional décima.  Obligaciones de informacién.

1. E}Ministerio de Obras Publicas y Transportes facilitara al Minis-
terio para [as Administraciones Puoblicas, dentro del primer tnmestre
de cada afic y referida a 31 de diciembre del afio anterior, la siguiente
informacion relativa al sistema portuario:

a) Las auditorias y controles de gestion realizados por el Ministerio
de Obras Publicas y Transportes a Puertos del Estado, & las distintas
Autoridades Portuarias v a la Sociedad de Salvamento y Seguridad
Maritima, durante ¢l afio que acaba en la fecha de referencia.

b) Las estructuras organicas basicas, con expresion de los distintos
niveles directivos, de cade entidad portuaria. .

¢) Las plantillas de personal laboral de todas las Entidades ante-
riores, incluyendo categorias profesionales y niveles de retribucion
anuales.

2. Hasta que finalice el proceso de incorporacion del personal
funcionario que pueda optar por su vinculacién laboral con las Auto-
ridades Portuarias, con lguertos del Estado o con la Sociedad de Sal-
vamento y Seguridad Maritimas, existira un Comité de Seguimiento
de esta operacion constitnido por representantes del Ministerio de Obras
Publicas v Transportes y de la Comision Interministerial de Retribu-
ciones, al que se suministrarh con caricter previo y de modo regular
informacion puntual sobre los criterios que, en materia retributiva, deban
presidir el citado proceso, y sobre su desarrollo y consccuencias.

Disposicion adicional undécima.

En ia determipacion de las tarifas por servicios portuarios a que
se refiere ¢] articulo 70 de la presente Ley se tendri en cuenta, en
lo gue afecta a los puertos de Baleares, Ceuta y Melilla, sus especiales
condiciones de alejamiento o insularidad.

Disposicién adicional duodécima.

Las condiciones de alejamiento e insularidad de los puertos canarios,
asi como su competitividad con 10s puertos extracomunitarios de paises
geogrificamente proximos a la Comunidad Canaria, deberan ser tenidas
en cuenta en la determinacion de las tarifas por servicios portuarios
a que sc refiere el articulo 70 de 1a presente Ley: de los canones
aplicables a las concesiones otorgadas en la zona de servicio de puerto
y de las aportaciones y percepciones del fondo de financiacién a que
se refiere el articulo 47 de la presente Ley, teniendo en cuenta, en
este ultimo caso, el saldo tieto a largo plazo de la financiacion procedente
de dicho fondo para el conjunto de los puertos canarios.

En todo caso, a los efectos de las tarifas & que se refiere el articu-
lo 70 de la presenie Ley, tendré un especial tratamiento la circunstancia
de doble insularidad que concurre en el trafico maritimo entre las
islas de Tenerife o Gran Canaria, réspectivamente, con las no capitalinas,
asi como la de éstas entre si,

Lo previsto en los parrafos anteriores sera sin perjuicio de los obje-
tivos de rentabilidad general de los activos portuarios ¥ de autofinan-
ciacion de los gastos que, con caradcter gencral, establezea ¢l Gobiemno
para el conjunto del sistema portuario.

Disposicién adicional decimotercera. Régimen de estiba y desestiba
de bugue. :

. 1. Se afiade un parrefo nuevo, como patrafo final, al articulo 9.2

dei Real Decreto-ley 2/1986, de 23 de mavyo, del servicio publico de

estiba y desestiba de bugques, con la siguiente redaccion:

«§in perjuicio de lo dispuesto en el parrafo pritnero, los tra-
];_mjadore; de ias Sociedades estatales, siempre que cumplan con

los requisitos fisicos y de capacitacion exigidos para cubrir las
vacantes que se convoguen, tendran preferencia por orden de -
antigiedad, para cubrir las ofertas de empieo que se produzcan
en cualquiera de las Sociedades estatales, sobre los trabajadores
que figuren inscritos en el Registro especial de trabajadores
Portuarios del Instituto Nacional de Empleo correspondiente
el puerto donde se haya producido la oferta de empleos

" 2. Se afiade un nuevo parrafo, como parrafo 3.°, al articulo 12 -
del citado Real Decreto-ley, con la siguiente redaccion:

«Se exceptia el supuesto de los puertos que determine Puertos _

del Estado, en Ios que la Sociedad estatal correspondicnte debera
trasladar la oferta de trabajo no cubierta a la Sociedad estatal .
de otro puerto proximo. En este caso, los trabajadores deberan
aceptar las ofertas de trabajo en las condiciones laborales esta-
blecidas en ¢l puerto donde la oferta se produce. La com- .
pensacion por gastos de desplazamiento se producird en’los
términos que fijen mediante negociacion colectiva.

So6lo cuando la segunda Sociedad estatal no pudiese pro-
porcionar los trabajadores solicitados, podra contraiarse a los
inscritos en el citado Registro especial.».

3. El Gobierno, teniendo en cuenta las circunstancias econbmicas -
concretas en las que se desarrolla el servicio publico de estiba, en
cada puerto, y su repercusion negativa sobre cada
econdmicos afectados por dicho servicio, podra suspender temporal-
mente la aplicacion de cualquiera de las previsiones contenidas en
¢! Real Decreto-ley 2/1986, mientras se mantengan las circunstancias -
y condiciones que justificaron dicha suspension, con objeto de garantizar
:?a adecuada ordenacion de la actividad econdmica en el sector -

ectado. :

Disposicion adicional decimocuarta. ©

Los funcionarios que resulten afectados por la creacidon de la Socie-
dad de Salvamento y Scguridad Maritima podrén cjercer su facultad |
de opcién en los plazos v condiciones previstos en lg disposicion adi-
cional sexta, apartado cuatro, parrafo 1, letras a) y b).

- El personal laboral afectado s¢ incorporara a la citada Sociedad
en los términos previstos en el apartado cuatro, parrafos 2 y 3, de .
1a mencionada disposicion adicional sexta. ‘

Disposicion adicional decimoquinta. Registro especial de buques y
empresas navieras. . :

" Uno. Objeto, régimen juridico y normas de funcionamiento.

1. Se crea un Registro especial de bugues y empresas navieras,
en el que se podran inscribir los buques y las Empresas navieras siempre
que retnan los requisitos previstos en esta disposicion adicional.

2. ElRegistro especial de buques y empresas navieras estara situado . -
en el territorie de la Comunidad Auténoma de Canarias. :

3. ElRegistro especial de buques y empresas navieras ¢s un Registro
publico de caracter administrativo, que se regird por lo establecido -

L en esta disposicion adicional y-en sus normas de desarrollo.

Dos. QGestion y administracion del Registro.

1. ‘La gestion y administracién del Registro especial de buques =

¥y empresas navieras se realizari a través de dos oficinas de gestion, .
adscritas al Ministerio de Obras Pablicas y Transportes, una, con sede -
en Las Palmas de Gran Canaria,
de Tenerife, incardinadas en las Capitanias Maritimas de las provincias ..

2. En todo caso, el Ministerio de Obras Pablicas v Transportes

tendr4 las competencias para conceder la inscripeién y la baja en el .-
caracteristicas de la dotacion

Refmo especial, para determinar las L
de los buques, las inspecciones de los mismos y llos otros tramites -
administrativos que habilitan la normal openﬂ.‘a:;:d de los buques.

Tres. Matricula, abanderamiento y patente de navegacién de los
5."

1. La inscripcion en el Registro especial de buques que realicen .
exclusivamente navegacion exterior o i

la navegacion exterior o extranacional.

2. La patente de navegacion de los bugues inscritos en e] Registro
da por el Ministro de Obras Pablicas v Transportes . . -

especial serd oto
y expedida por ¢] Director general de.la Marina Mercante. .
3. Dicha patente habilitara a los buques pars navegar bajo pabellon -

espafiol y legitimaerh a los Capitanes para ¢l ejercicio de sus funciones "

a bordo de dichos buques.

uno de los sectores -

y otra, con sede en Santa Cruz ..~

3 ; supondra la baja .
simultanes del Registro a que se refiers ef articulo 75 de In presente

ﬁ régimen juridico aplicable serd el del Registro ordinario para =~
la navegacion de cabotaje y ¢l del Registro especial se aplicard para .-
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. 4. A las Empresas navieras titulares de buques de pabellon extran-
jero no se les exigira la presentacion del certificado de baja en el
Registro de bandera de procedencia para el abanderamiento provisional
en Espafia. ’

Cuatro. Requisitos de inscripcidn de las Empresas navieras y de
los buques.

1. Podran solicitar su inscripcion en ¢l Registro especial las Empre-
sas navieras siempre que tengan en Canarias el Centro efectivo de
control de la explotacion de los buques o que, teniéndolo en el resto
de Espafia 0 en ¢l extranjero, cuenten con un establecimiento o repre-
sentacion permanente en Canarias, a través del cual vayan a ejercer
los derechos y a cumplir las obligaciones atribuidas por la legislacion

- vigente y las que deriven de esta disposicion adicienal y de sus normas
- de desarrollo.

2. Las Empresas a que se refiere el numero anterior podran solicitar
la inscripcion en el Registro especial de aquellos bugues que cumplan
los siguientes requisitos:

a) Tipo de buques: Todo bugue civil utilizado pura la navegacion
con un proposito mercantil, excluidos los dedicados a 'a pesca, yd
estén los buques construidos o en construccion.

) Tamafo minimo: 100 GT.

c) Titulo de posesién: Las Empresas navieras habran de ser pro-
pietarias de los buques cuya inscripcion solicitan o tener la posesion
de aquelios bajo contrato de arrendarmientoc a casco desnudo u otro
titulo que lleve aparejado ¢l control de la gestion nautica y comercial

- del buque.

- dy Condiciones de los buques: Los buques procedentes de otros
Registros que se pretendan inscribir en ¢l Registro especial deberdn
justificar ¢l cumplimiento de las normas de seguridad establecidas por
la legislacion espafiola y por los convenios internacionales suscritos
por Espaiia, por lo que podrin ser objeto de una inspeccitn con caracter
previo a su inscripcion en ¢l Registro especial, en las condiciones gue
determine el Ministerio de Obras Publicas y Transportes.

3. Con caracter previo a la matriculacion de un bugue en ¢l Registro
especial, el titular del mismo debera aportar el justificante que acredite
el pago de los tributos de aduanas, en el caso de buques importadoes
sujetos a esta formalidad.

Cinco. Requisitos de las navegaciones.

1. . Se podran inscribir en el Registro ¢special los buques de las
Empresas navieras que cumplan los requisitos del apartado anterior
cuando se destinen a navegacion exterior o extranacional.

2. A la vista del proceso de liberalizacion de la navegacion de
cabotaje determinado en ¢! marco comunitario europeo, el Gobiemo

permitir, mediante Real Decreto, la inscripcion en el Registro
especial de los buques que se destinen a navegacion de cabotaje, con
la modulacion del régimen aplicable que, en su caso, se determine.

Seis. De las dotaciones de los bugues.

La dotacion de los buques inscritos en el Registro especial debera
reunir las siguientes caracteristicas:

a) Nacionalidad: El Capitdn y e! primer Offcial de los buques
deberan tener, en todo caso, la nacionalidad espafiola.

El resto de la dotacién debera ser de nacionalidad espafiola o de
algin otro Estado miembro de la Comunidad Europea, al menos, en
su 50 por 100, .

No obstante lo anterior, cuando no haya disponibilidad de tripulantes
de nacionalidad espaficla o de algun otro Estado miembro de la Comnu-
nidad Europea, cuando medien razones de viabilidad economica del
servicio de transporte, o por cualquier oua causa que pudiera tener
una incidencia fundamental en la existencia del servicio, el Ministerio
de Obras Publicas v Transportes podra autorizar a las Empresas soli-
citantes el empleo de tripulantes no nacionales de los Estados miembros
de la Comunidad Europea en proporcion superior a la expresada ante-
riormente, siempre que quede garantizada la seguridad del buque y
la navegacion.

b) Composicion minima: A instancia de la Empresa naviera, que
en todo caso deberd acomparfiar la solicitud de inscripcion del bugue
en el Registro; el Ministerio de Obras Publicas y Transportes fijara,
antes de que se formalice la matricula del buque en el mencionado
Registro, la tripulacién minima del mismo, en funcién del tipo del
buque, de su grado de automatizacion y de! trafico a que esté destinado,
ajustandose al minimo compatible con la seguridad del bugue y de
1a navegacion y a los compromisos internacionales asumidos por Espaiia.
A cstos efectos se determinaran las homologaciones profesionales pre-
cisas para cubrir los puestos que requieran una especial cualificacion
técnica y se tendrd en cuenta Ja posible polivalencia funcional de las
tripulaciones derivadas de una adecuada cualificacion de las mismas.

_Siete, Normativa laboral de Seguridad Social anlicable a fos tra-
bajadores no nacionales.

Las condiciones laborales y de Segunidad Social de los trabajadores
no nacioniales espafioles, empleados a bordo de los buques matrnculados

en el Registro especial, se regulardn por la legislacion a la que Libremente
se sometan las partes, siempre que la misma respete la normativa ema-
nada de la Organizacion Internacional del Trabajo o, en defecto de
sometimiento expreso, por lo dispuesto en la normativa laboral y de
Seguridad Social espafiola, todo ello sin perjuicio de la aplicacion de
1a normativa comunitaria v de los convenios internacionales suscritos
por Espana.

Disposicion adicional decimosexta.  Tasas.

1. Las actuaciones de los Registros de buques y empresas navieras
regutados en el articulo 75 y en la disposicion adicional decimoquinta
de la presente Ley daran lugar a la percepcion de las siguientss tasas:

a) Tasa de inscripcion.
b) Tasa de baja.
¢} Tasa anual de permanencia en los Registros.

2. Constituye el hecho imponible de las tasas a que se refiere
el apartado anterior, respectivamente, la inscripcion, la baja ¥ el man-
tenimiento de cada buque matriculado en los Registros.

3. Eldevengo de las tasas se producira:

a) En el caso de las tasas de inscripcion y de baja, cuando se
practiquen los correspondientes asientos en los Registros. .
b) En el caso de la tasa anual de permanencia, al finalizar cada
periodo anual a partir de 1a fecha de Ia insctipcion en los Registros.

4. Seran sujetos pasivos de las tasas establecidas en esta dispo-
sicion, a titulo de contribuyente, las Empresas navieras, esio es, las
personas naturales o juridicas que inscriban buques en los Registros,
y responsables subsidiarios de las mismas los Administradores de dichas
Empresas.

S, Las tasas se fijan inicialmente en 25 pesetas por unidad de
arqueo de cada buque que se inscriba y serdn revisadas anualmente
de acuerdo con ia variacion que experimente el indice de precios al
COnsuUmo.

6. La tasa sera objeto de autoliquidacion por el sujeto pasivo.

Disposicién transitoria primera, Régimen economico de prestacion de
servicios ¥ ocupacion de bienes.

1. Las autoridades portuarias percibiran por los servicios portuados
que presten las contraprestaciones que los Organismos o Entidades
cuyas funciones asumen vinieran percibiéndo a la entrada en vigor
de esta Ley. Estas contraprestaciones mantendrén su estructura, cuaritia
y elementos sustanciales hasta su sustitucion por el régimen previsto
en la misma. Sin perjuicio de ko, las citadas contraprestaciones tendrin
la condicién de precios privados a partir de la entrada en vigor de
la presente Ley.

2. Los canones por ocupacion del dominio ptiblico se consideraran
ingresos propias de la respectiva autoridad portuaria.

Disposicion transitoria segunda.  Prdcticos de puerto.

Ine. ! Los practicos de puerto que hayan accedido al puesto
de trabajo por concursc o concurso-oposicion y estén prestando sus
servicios como practicos en puertos de competencia estatal a la entrada
en vigor de la presente Ley, continuaran prestandolos como pricticos
del puerto correspondiente, integrados en las actuales Corporaciones
de practicos o, en su caso, en las Entidades que sustituvan a estas
en sus actuales funciones, conservando todos los derechos adquiridos
que l¢s confiere la regulacion del servicio vigente con anterdoridad
a la aprobacién de la presente Ley.

Las Corpotaciones de practicos no tendran el caracter de Cor-
poracion de Derecho Pibiico.

7. Por la Administracion portuaria se podran adoptar fas medidas
necesarias para garantizar una adecuada prestacion del servicio an los
puertos donde el volumen del servicio de practicaje sea insuficiente,
bien a través de la agrupacion de estos servicios con los de oires
puertos, manteniendo ¢l régimen de gestion indirecta existente, ¢ bien,
excepcionalmente, mediante la aplicacién del sistema de gestion directa.
previo informe de lu organizacidn que en ¢l ambito estatal ostente
Ia representacion de los practicos.

En este altimo caso y una vez notificada la decision de la autoridad
portuaria de prestar directamente el servicio de practicaje, dichos prac-
ticos se integrardn como personal laboral en fa autoridad portuaria
del puerto en el que presten sus servicios, sin pesjuicio de que puedan
acceder, con carécter preferente, 2 una plaza de prictico en otro puerty,
previa superacion de las pruebas oportunas y sin perder la condicion
a que se refiere el apartaco uno, mimero 1, de esta disposicion transitoria.
Este réegimen de acceso preferente tendré un limite temporal de cinco
anos.

La integracion como personal laboral se realizard con recongci-
miento de su antigiicdad, de acterdo con la clasificacion profesional
de titwlado que le correspondiera, y con su capacidad, y con inde-
peruiencia de las funcicnes que anteriormente viniera desempenando.
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El persona! laboral de las Corporaciones de practicos, en el supuesto
considerado en los parrafos anteriores, se integrard en la plantilla laboral
de la correspondiente autoridad portuaria, subrogandose ésta en los
derechos y obligaciones laborales de la citada Corporacién, ¥ en la
misma posicion en jas relaciones juridicas en las que fuera parte, suce-
diéndola en la titularidad de los bienes, derechos y obligaciones afectados
directamente al servicic del practicaje.

El valor neto del patrimonio integrado, determinado con arreglo
a los criterios e valoracién de la Ley de Expropiacion Forzosa, serd
abonado a ios mieinbros de la Corporacion que formasen parte de

la misma en e} momento de su extincion, en la forma dispuesta en -

sus normas constitutivas o, en su defecto, por partes iguales.

La citada integracion producira la extincién de la Corporacién
correspondiente.

El personal anteriormente referido se integrard conservando todos
los derechos adquiridos con anterioridad, reconociéndoseles la anti-
giiedad que tuvieran en su relacion laboral con la Corporacién de
practicos respectiva. '

El servicio de practicaje se prestard, mientras no s¢ modifique
o sustituya, con sujecion al régimen y obligaciones establecido en et
Reglamento General de Practicajes, aprobado por Decreto de 4 de
julio de 1958, en cuanto no s¢ oponga a lo previsto en la presente
Ley. .

. Dos. 1. Las Autoridades Portuarias, mientras no existan prac-
ticos con las condiciones a las que se refiere ¢! mimero 1 del apartado
anterior, deberan comntratar los servicios de practicaje con las respectivas
Corporaciones de practicos o, en su caso, con las Entidades que las
sustituyan.

2. Dichas Corporaciones incorporaran a los nuevos Practicos que
sean necesarios para que ¢l servicio se preste en las condiciones exigidas
por la autoridad portuaria, por el(geliego de condiciones generales corres-
pondiente, y por el Reglamento General de Practicajes.

Los nuevos practicos que se incorporen a las Corporaciones de
practicos o Entidades que las sustituyan. deberan estar debidamente
habilitados por la Administracion Maritima, de acuerdo con lo previsto
en el articulo 102 de la presente Ley, y se integrarin en las mismas
con idénticos derechos y obligaciones, excepto los que deriven del
régimen de ejercicio de la profesion vigente hasta ¢! momento de entrada
en vigor de esta Ley.

3. Mientras dure ¢l periodo transitorio, definido por la existencia
en un puerto de pricticos que tengan la condicion a la que se refiete
el apartado uno, numero 1, de esta disposicién transitoria, ¢l nom-
bramiento de nuevos pricticos para ocupar las vacantes existentes en
cada puerto corresponderd a la Autoridad Portuaria, con la participacion
de la Administracién Maritima y de la Corporacion de practicos o
Entidad que la sustituya, en la que han de integrarse estos.

4 Sin perjuicio de la posibilidad de repercusidn sobre los practicos
miembros de la Corporacion o, ¢n su caso, de la Entidad que la sustjtuya,
ésta resultard directamente responsable del ejercicio y prestacion del
servicio de practicaje ante la autoridad portuaria.

No obstante, lo sefialado en el apartado anterior, la Autoridad
Portuaria, & propuesta de Ja Corporacion de practicos o de la Autoridad
Maritima en el ambito de sus competencias, podra sancionar a Jos
practicos integrados en dicha Corporacién por incumplimiento de las
condiciones de prestacion del servicio establecidas por 1a Autoridad
Pertuaria y recogidas en los pliegos o reglamentos correspondientes,
de acuerdo con lo previsto en el Titulo IV de la presente Ley.

6. En ¢l caso de incumplimiento muy grave en el servicio de
practicaje de las obligaciones ¢stablecidas en la reglamentacion general
a la que deba ajustarse, de las condiciones establecidas en el pliego
de condiciones generales para la prestacion del servicio o en el contrato
correspondiente, asi como en los supuestos de sanciones firmes como
consecuencia de la comisién de infracciones definidas en el articu
lo 116 de Ia Ley, la Autoridad Portuaria podrd declarar la rescision
de] contrato, sin derecho a indemnizacion, previa autorizacion de Puer-

-tos del Estado, otdos ¢l Consejo de Navegacion'y Puerto ¥y la orge-
nizacion que, en su caso, ostente, en el Ambito estatal, la representacion
profesional de los practicos. :

. 7. Rescindido e! contrato de prestacion del servicio de practicaje
con la Corporacién, los practicos integrados en ella que a la fecha
de entrada en vigor de esta Ley estuviesen prestando sus servicios
en el puerto correspondiente y hubiesen seguido prestandolos sin dis-
continuidad hasta el momento de la rescision, se integrarén en la nueva
Entidad que resultase adjudicataria del contrato de prestacion de
servicios. ‘

Los practicos no incluidos en ¢l caso apterior mantendran su habi-
litacion para ejercer las funciones de practicaje, pudiendo integrarse,
en su caso, én la nueva Entidad que resulte adjudicataria del contrato
de prestacion de este servicio. |

. En el supuesto que prevé el articulo 102, apartado .4, de la
presente Ley, los practicos que en la fecha de entrada en vigor de
esta Ley estuviesen prestando servicio en el puerto y lo hubiesen seguido
prestando ininterrumpidamente hasta ¢l momento del pase a Ja gestion
directa, s¢ integrarén como personal laboral en la Autoridad Portuaria,

en las condiciones que para los practicos se establecen en el apartado
uno, nuniero 2,

9. Sera, asimismo, de aplicacion a los practicos gue presten sus
servicios en puertos-de competencia de las Comunidades Auténomas
a la entrada en vigor de esta Ley lo establecido en el apartado dos,
niimero 2, parrafo segundo, en relacion con la necesaria habilitacion
de 1a Administracién Maritima, y en los apartados tres y cuatro de
1a presente disposicion.

Tres. Desde la entrada en vigor de esta Ley, la jubilacion forzosa
de los Practicos de puerto se producira al complir la edad de jubilacion
que corresponda con el Régimen de Seguridad Social aplicable.

En el caso de producirse la integracion de los pricticos en la auto-
ridad portuaria como personal laboral, la jubilacion forzosa serd para
estos trabajadores aquela en que cumplan la edad de jubilacion que
ies corresponda con ¢l Régimen de Seguridad Social aplicable.

Esta jubilacion forzosa sdlo podra tener lugar si el trabajador hubiese
completado los periodos «e carencia necesarios para percibira corres-
pondiente pensidn de jubilacion.

Lo previsto en este apartado sera de aplicacion a todo el personal
gue preste servicios de practicaje por tiempo indefinido en el momento

e entrada en vigor de la presente Ley.

Cuatro. El personal que se incorpore al servicio de practicaje a
partir de la fecha de entrada en vigor de la presente Ley, en el caso
de que desarrolle su actividad como trabajador por cuenta ajena, se
ins en el régimen general de la Seguridad Social. :

1 personal que trabaje por cuenta propia se integrara en el régimen
especial de trabajadores auténomos. -

Cinco. Se declara a extinguir la actual condicién vy régimen de
gjercicio de la funcidn de practicos vigente hasta la entrada en vigor
de 1a presente Ley,

Seis. A partir del momento de la aplicacién del sistema tarifaric
a que se refiere el articulo 103 de esta Ley, queda sin vigor la tass
parafiscal denominada «Sexto de Practicajes.

Disposicion transitoria tercera. Socledades estarales de estiba }
desestiba.

Uno. En tanto no finalice el proceso de adopcion de los corres
pondientes planes de empleo de las Sociedades estatales de estiba y
desestiba, previstas en ¢l Real Decreto-ley 2/1986, de 23 de mayo.
sobre el servicio piblico de estiba y desestiba de buques, ¢l seguimientc
y la coordinacién de la politica en esta materia se llevara a cabo de -
acuerdo con el procedimiento y regulacion vigentes con anterioridad
a la entrada en vigor de la presente Ley.

Dos. 1. La primera designacion de los representantes del capital
del Estado en las Sociedades estatales de estiba ¥y desestiba que nc
se hubieren constituido a la entrada en vigor de la presente Ley, se -
realizara de acuerdo con ¢l procedimiento establecido en la disposicion
adicional primera del citado Real Decreto-ley 2/1986, de 23 de mavo.

- 2. En todo caso, ¢l plazo para la constitucioén de.las mencionadas
Sociedades estatales y la designacidn de los representantes del capital
del Estado de acuerdo con lo establecido en el niimero anterior sera
de dos afios a partir de Ja entrada en vigor de esta Ley. :

Tres. El plazo para la aplicacion de las medidas previstas en la -
disposicién transitoria tercera del citado Real Decretoley 2/1986, de. -
23 de mayo, tendentes a la adecuacion de las plantillas operativas
en las Sociedades estatales, se extenderé 4 un periodo de diez afios
y se computard, para cada una de elias, a partir del momento de -
su constitucion. -

Disposicién transitoria cuarta. Autorizaciones y concesiones.

" Uno. S§in perjuicio de su posible modificaciom cuando se den los
supuestos legalmente previstos, las aumtorizaclones que supongan ocu
pacién del dominio publico portuario y las eoncu?:nes vigentes a la
entrada en vigor de la presente Ley seguirhn sujetas a las mismas:
condiciones en gue se otorgaron hasta que transcurra ¢l plaze por
el que fueron otorgadas, con excepcion de los canones aplicables, que-
se adaptaran & lo prevenido en esta Ley .y disposiciones que la
desarrolien.

Dos. 1. Se considerars, en todo caso, incompatible con los cri-
terios de ocupacion del dominio pablico portaario establecidos en esta -
Ley el mantenimiento de concesiones otorgadas & perpetuidad, poi
tiempo indefinido o por plazo superior a treinta afios a contar desde
ia entrada en vigor de esta Ley. E

En todos estos casos, las concesiones vigentes: se entenderan otor
gadas por el plazo maximo de treinta afios & comtar desde la entrada
en vigor de esta Ley. !

2. - En los demas supuestos, Ia revisién de las clausulas conce- ..

siongeles requerird la tramitacion de un expediente, con audiencia a) .= -
interesado en la forma y con los criterios que reglamentariamente sc.

establezcan.
Tres.
martenimiento o la revocacién de las concesiones otorgadas en precario.

La Autoridad Portuaria que corresponda resolverd sobre el ... -
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En caso de que se opte por el mantenimiento deberd otorgar una
concesion firme con arreglo a los criterios y al procedimiento establecido
en esta Ley.

Cuatro. Extinguidas !as concesiones otorgadas con anterioridad
a esta Ley, la Autoridad Portuaria competente resolvera sobre el marn-
tenimiento o levantamiento de 1as instataciones u obras que se hubieran
ejecutado a su amparo.

Cinco. En ningin caso podri otorgarse prorroga del plazo de
concesiones existentes a la entrada en vigor de esta Ley en condiciones
que se opongan a lo establecido en la misma o en las disposiciones
que la desarrollen.

Se entendera, en todo caso, contraria a lo establecido en esta Ley
la prorroga por plazo gue, acumulado al iniciaimente otorgado, exceda
del limite de treinta afios.

Seis. Las personas que estén desarrollando actividad industriales,
comerciales 0 de servicios al publico en el ambito de un puerto con
anterioridad a la entrada en vigor de la presente Ley, podrin seguir
desarroltando su actividad en las mismas condiciones anteriores, si
bien deberan adaptarse a las disposiciones que se establezcan en los
pliegos de condiciones generales que regulen su actividad en un plazo
de tres meses a partir de la publicacion de dichos pliegos y a ias
condiciones especificas que, en su caso, se puedan establecer por la
Autoridad Portuaria.

Si la adecuacion no se hubiese producido en ¢l plazo sefalado,
fa Autoridad Portuaria podra declarar extinguida dicha autorizacion
para el desarrollo de sus actividades en el mbito portuario.

Disposicién transitoria quinta.  Puertos cn régimen concesional.

En los supuestos de puertos de competencia del Estado que se
gestionen mediante concesién, su zona de servicio fotmara parte de
la del puerto de gestion directa estatal que, por ias caracteristicas de
sus traficos o por su proximidad geografica, determine el Ministerio
de Obras Publicas y Transportes.

Disposicion transitoria sexta.  Procedimientos apiicables.

En tanto no se produzca ¢l desarrollo regiamentario de Ia presente
Ley. en ¢l ambito portuario y siempre que no se oponga a 10 previsto
en ella, la tramitacion de los expedientes de otorgamiento de concesiones
y autorizaciones y de imposicién de sanciones se realizard de acuerdo
con lo previsto en la legislacion de costas.

Disposicién transitoria séptima. Regulacidn vigente en materia de
maring mercante.

El régimen existente a la entrada en vigor de esta Ley en materia
de autorizacion de servicios de navegacidn, reservas o repartos de carga
en favor de buques espaiioles o comunitarios, registro y abanderamiento
de bugques y demas disposiciones reguladoras de la marina mercante
continuaran vigenies en tanto no se aprueben por el Gobierno fas
disposiciones reglamentarias pertinentes en desarrolio de la presente
Ley y siempre que resulten compatibles con lo establecido en la misma.

Disposicion transitoria octava. Comandancias ¥ 4 yudantias de Ma-
ring.

Las Comandanclas ¥y Ayudantias Militares de Marina_ seguiran
actuando en sus funciones de Organos periféricos del Ministetio de
Obras Publicas y Transportes en materia de marina mercante, hasta
que por ¢l Gobierno se regule fa Administracion maritima periférica
y las Capitanias Maritimas, de acuerdo con lo previsto en la presente
Ley, cesando en ese momento en ¢l gjercicio de funciones hasta entonces
existente. Asimismo, se procedera de forma gradual a la transferencia
de los medios del Ministerio de Defensa dedicados, hasta la fecha
de entrada en vigor de la Ley, a las actividades de marina mercante,
al Ministerio <de Obras Publicas y Transportes, teniendo en cuenta
las posibilidades presupuestarias. :

Asimismo, las Comandancias y Ayudantias de Marina seguirin
desempediando las funciones de organos periféricos del Ministerio de

icultura, Pesca y Alimentacion en materia de pesca maritima hasta
gue por el Gebierno se regule 1a estructura periférica del citado Depar-
tamento, procediéndose a la transferencia gradual al mismo de los
medios del Ministerio de Defensa dedicados hasta la fecha de entrada
en vigor de la Ley a las actividades de pesca maritima.

Disposicion transitoria novena.  Personal laboral.

El personal laboral que, a la fecha de entrada en vigor de 1a presente
Ley, se encuentre desempeiiando funciones relacionadas con la marina
civil, prestando servicios en puestos a desempeiiar por personal fun-
cionario, integrarse en el Cuerpo creado en el ardculo 101 de
la presente Ley, cumpliendo las condiciones y requisitos recogidos en
la disposicién transitoria decimoquinta de la Ley 3071984, de 2 de
agosto, de Medidas para la Reforma de la Funcion Publica, incorporada

por la Ley 23/1988, de 28 de julio, y demas.normativa aplicable en
[a materia.

Disposicion transitoria décima.  Auxifios, safvamentos, remnolques,
haliazgos y extracciones maritimas.

Hasta que, a propuesta. de los Ministerios de Defensa y de Obras
Prblicas y Transportes en el ambito de sus respectivas competencias,
se proceda a reglamentar las competencias sobre auxilios, salvamentos,
remolques, hallazgos y extracciones maritimas con el objeto de adap-
tarias a lo previsto en el punte seis del articulo 86 de la presente
Ley, dichas competencias seguiran siendo ejercidas por los organos
de la Armada, de acuerdo con lo previsto en la Ley 60/1962, de
24 de diciembre.

Disposicion transitoria undécima. Entrada en funtionamiento de Puer-
tos del Estado y de las Autoridades Portuarias.

1. El Presidente de Puertos del Estado podra compatibilizar este
cargo con el Director general de Puertos y Presidente de la Comision
Administrativa de Grupos de Puertos hasta la extincion de la Direccidén
General y del Organismo auténomo prevista en la disposicion final
primera.

2. Los miembros de los Consejos de Administracién de los Puertos
Auténomos y de tas Juntas de Puerto asumiran las competencias que
la presente Ley atribuye a los Consejos de Administracion de las Auto-
ridades Portuarias hasta que se produzca la designacion de los nuevos
vocales de acuerdo con las previsiones de la presente Ley, con cardcter
transitorio.

Asimismo, ios Presidentes de los Puertos Autbnomos y de las Juntas
de Puerto asumiran ias competencias que la presente Ley atribuye
a los Presidentes de las Autoridades Portuarias.

Disposicién transitoria duodécima. Régimen de estiba y desestiba
poriuaria.

Los trabajadores que, con anterioridad a la fecha de entrada en
vigor de la presente Ley, estuvieran incluidos con el cardcter de even-
tuales en los censos gestionados por la Organizacion de Trabajos Por-
tuarios, reconocida dicha condicion por sentencia judicial firme, v sc
encuentren en la actualidad inscritos en algin Registro especizl de
trabajadores portuarics, podran ser contratados por las Socledades esta-
tales para cubrir Jas vacantes que se convoquen por €stas, con preferencia
sobre fos demas trabajadorss que figuren inscritos en dichos Registros
especiales, siempre que cumplan con los requisitos fisicos y de capa-
citacidn exigidos para cubrir dichas vacantes, y sin pegjuicio del regimen
de preferencia a que se refiere la disposicion adicional decimotercera,
apartado L.

Disposicién derogatoria unica.

1. Quedan derogados, en lo gue se opongan a la presente Ley
y, en todo caso, no seran de¢ aplicacion en el ambito de los puertos

e dependen del Estado los puntos siguientes de la Ley General de
g::ras Publicas, de 13 de abril de 1877: La referencia «los puertoss
del parrafo 2.° del articulo 1.% los puntos 3.° y 4.2 del articulo 4.%
el punto 2° del articulo 5. el punto 4.° del articulo 6.°; el punto
29 de] articulo 7.% los puntos 6.° y 7.2 del articulo 8.° y el punto
4 del articulo 1! v las referencias a puertos det articulo 125. El
resto de las disposiciones de la mencionada Ley se entendera que
no ¢s de aplicacion en las zonas de servicio de los puertos que dependen
del Estado.

2. Quedan derogadas las siguientes disposiciones:

a) Ley de Puertos de 7 de mayo de 1880.-

b) Real Decretc-ley. de 19 de cnero de 1928, sobre puertos.

c) Ley de 14 de octubre de 1931, aprobando y ratificando con
fuerza de tal varios Decretos del Departamento de Marina, en lo que
se refiere al de 22 de agosto, prohibiendo la venta a extranjeros de
bugues mercantes nacionales.

d) Ley de 13 de marzo de 1932, sobre fletes en el trafico de -
cabotaje.

e) Ley de 27 de febrero de 1939, relativa a la constitucion de
hipotecas sobre buques nacionales.

?.1 Ley de 2 de junio de 1939, instituyendo un sistema de credito
naval. :

g Ley de S de abril de 1940, sobre autorizacion para la adquisicion
de buques en el extranjero. :

h) Ley de 19 de febrero de 1942, de creacion de a Subsecretaria
de la Marina Mercante, 2 excepcion de los preceptos previstos para
caso de guerra y movilizacion o relacionados con la defensa nacional,
que conservaran su vigencia hasta que se desarrolle la Ley Organica
6/1980, de 1 de julio, por la que se re los Criterios Basicos
de la Defensa Nacional y.1a Organizacion , modificada por Ley
Organica 1/1984, de 5 de enero.
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i} Ley Penal y Disciplinaria de la Marina Mercante de 22 de
diciembre de 1955,

i} Ley de 12 de mayc de 1956, de proteccion y renovacion de
1a flota mercante espaficla.

k) Ley de 26 de diciembre de 1958, sobre creacion de un nuevo
Organismo administrativo «Agrupacion de Maquinaria y Materiat Com-
plementario para Obras y Trabajos Maritimos».

i} Ley 68/1961, de 23 de diciembre, sobre sanciones por faltas
cometidas contra las Leyes, Reglamentos y reglas generales de policia
de navegacion, de -las industrias marititnas y de los puertos, no com-
prendidas en la Ley Penal de la Marina Mercante, salvo lo establecido
en la disposicién final primera de la Ley 53/1982, sobre infracciones
que en materia de pesca maritima cometan los bugues extranjeros
en las aguas bajo jurisdiccion espafiola y los buques espafoles, cua-
lesquiera que sean el ambito de su comisidn y sus sanciones.

m) Ley 87/1964, de 16 de diciembre, que reglamenta las con-
vocatorias para cubrir plazas de practico de namero de los puertos.

n) Ley 1/1966, de 28 de enero, sobre régimen financiero de los
puertos espafioles.

1) Ley 27/1968, de 20 de junio, sobre Juntas de Puertos y Estatuto
de Autonomia.

-0) Ley 55/1969, de 26 de abril, sobre puertos deportivos.

p)  Ley 6/1970, de 4 de abril, de Proteccion del Trafico Maritimo
Internacional.

Q) Ley 21/1977, de 1 de abril, en lo gue se refiere a la aplicacion
de sanciones en los casos de contaminacién marina provocada por
vertidos desde buques. '

r) Real Decreto-ley 13/1980, de 3 de octubre, sobre supresién
y reordenacion de Organismos autbnomos en los Ministerios de Obras
Pablicas y Urbanismo y de Sanidad y Seguaridad Social.

s} Ley 18/1985, de 1 de julio, por la que se moedifica la Ley
1/1966. de 28 de enero, sobre régimen financiero de los puertos
espafioles. .

Quedan, asimismo, derogadas cuantss disposiciones de igual o infe-
rior rango se opongan a lo establecido en la presente Ley.

Disposicion final primera.  Constitucién y entrada en funcionamiento
de los nuevos entes piblicos.

1. La constitucion de Puertos del Estado, de las Autoridades Por-
tuarias ¥ de la Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritima tendra
lugar ent el momento de entradza en vigor de la presente Ley. -

La entrada en funcionamiento de dichos entes piblicos se producira
el dia 1 de enero de 1993,

2. A la entrada en vigor de la presente Ley se crean tantas Auto-
ridades Fortuarias, de las previstas en el articulo 35 de la presente
Ley, como Juntas de Puerto y Puertos Autdénomos existentes.

3. La Direccidn General de Puertos, la Comision Administrativa
de Grupos de Puertos, las Juntas de Puertic y los Puertos autbnomos

- se extinguiran a la entrada en funcionamiento de Puertos del Estado.

4, El Ministerio de Obras Publicas y Transportes adoptard las
medidas ncecesarias de reorganizacion de dicho Departamento, teniendo
¢n cuenta las competencias atribuidas a Ios entes pablicos que se crean.

Disposicion final segunda. Administracion maritima periférica.

1. En el plazo de un afio desde la fecha de entrada en vigor
de la presente Ley, v & propuesta del Ministerio de Obras Publicas
y Transportes, el Gobierno debera reglamentar: :

a) Fl namero, ambito geografico y nombre de cada una de las
provincias y distritos maritimos en que deba quedar dividido el litoral,
asi como la constitucion, estructura organica, competencias y demas
aspectos de la estructura periférica del Departamento, Capitanias Mari-
titnas, Consejos de Navegacién y Puerto y Consejos de Navegacion.

b) La organizacion de los Juzgados Maritimos Permanentes y del
Tribuna! Maritimo Central, a! objeto de adaptarios a lo previsto en
la presente Ley. Asimismo, podrd proceder al cambio de su deno-
minacion. ’

2. Las disposiciones contenidas en el Titulo II de la Ley 60/1962,
de 24 de dicicmbre, que regula cuestiones relativas a la jurisdiccion
y procedimiento en materia de suxilios, salvamento, remolques, hallaz-
£OS ¥ extracciones maritimas continuaran en vigor en calidad de normas
regiamentarias y podran ser derogadas o modificadas por el Gobiemo
g propuesta conjuniz de los Ministros de Defensa y Obras Publicas
v Transportes.

Disposicion final tercera.  Desarrollo reglamentario.

El Consejo de Ministros y el Ministro de Obras Publicas y Trans-
portes podrén, en el ambito de sus respectivas competencias, dictar
las normas reglamentarias y disposiciones administrativas de caracter
general que requiera el desarroflo y aplicacién de esta Ley.

ANEXO

Son puertos de interés general y por lo tanto, y de acuerdo corn
el articulo 149,.1.20.% de la Constitucién Espafiola, competencia exciu-
siva de la Administracion de! Estado, los siguientes:

1. Pasajes y Bilbao en el Pais Vasco.

2. Santander en Cantabria.

3, Gijon-Musel y Avilés en Asturias.

4. San Ciprian, Ferrol y su ria, La Corudia, Villagarcia de Arosa
y su ria, Marin-Pontevedra y su ria y Vigo y su ria, en Galicia.

5. Ayamonte, Huelva (que incluye el de Punta Umbria), Sevilla
y su ria (que incluye ¢i de Bonanza), Cadiz y su bahia (que incluye
el Puerto de Santa Maria, el de la zona franca de Cidiz, Puerto Real,
el Bajo de Ja Cabezuela, Puerto Sherry y el de Rota), Tarifa, Algeciras-L.a
Linea, Malaga, Motril. Almeria y Carboneras en Andalucia.

6. Ceuta y Melilla.

7. Cartagena (que incluye la darsena de Escombreras) en Murcia.

8. Tormevieja, Alicante, Gandia, Valencia, Sagunto, Castellon y
Vinaroz en ia Comunidad Valenciana.

9, Tarragona y Barcelona en Catalufia,

10. Palma de Mallorca, Alcudia, Mahon, Ibiza y Cala Sabina en
Baleares.

11.  Arrecife, Puertc Rosario, Las Palmas (que incluye el de Sali-
netas vy el de Arinaga), Santa Cruz de Tenenfe (que incluye el de
Granadilla), Los Cristianos, San Sebastién de la Gomera, Santa Cruz
de Ja Palma y la Estaca en Canarias.

Por tanto, -
Mando a todos los espafioles. particulares y autoridades, que guarden
y hagan guardar esta Ley.

JUAN CARLOS i

Fl Presidente def Gobierno.

_ FELIPE GONZALEZ MARQUEZ

LEY 28/1992, de 24 de noviembre, de Medidas Fresu-
26147 puestarias Urgentes.

JUAN CARLOSI
REY DE ESPANA

A todos los que la presente vieren y entendieren.
Sabed: Que las Cortes Generales han aprobado y Yo vengo €n

sancionar la siguiente Ley:
Exposicion de motivos

1

' El crecimiento del déficit publico durante el primer semestre del
afio ha obligado al Gobierno & actuar con urgencia y rigor sobre los
ingresos y gastos piblicos con la finalidad de asegurar el cumplimiento
de los objetivos-del Programa de Convergencia, mediante la aprobacion

| del Real Decreto-ley 5/1992, de 21 de julio, de Medidas Presupuestarias

Urgentes.

La presente Ley trac su causa del citado Real Decrecto-ley gue,
una vez convalidado, ha sido tramitado como proyecto de Ley, de
acuerdo con lo previsto &n ¢l articulo 86.3 de la Constinacion Espanoia.

2 .

Los tributos afectados por la presente disposicién son el Impuesto
sobre la Renta de las Personas Fisicas y el Impuesto sobre el Valor
Afiadido, cuya generalidad determina que sus modificaciones resulien
mis efectivas frente a la coyuntura las de otros tributos de nuestro
sistemna fiscal menos flexibles o con es mas selectivas.

El Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas es objeto de
una clevacion transitoria de sus escalas para el ejercicio 1992, que
comporta la correspondiente adaptacién de la tabla de porcentajes de
retencion aplicable a los rendimientos del trabajo. Esta misma medida
se dra para 1993, mediante su inclusion en el Anteproyecto
de de Presupuestos Generales dei Estado. -

Por lo que se refiere al Impuesto sobre el Valor Afiadido, se anticipa
ul primero de agosto de 1992 1z elevacion del tipo impositivo general
que hubiera debido realizarse el 1 de enero de 1993 para cumplir
con los compromisos de nuestro pais con la Comunidad Economica
Europea. Por otra parte, la aplicacion inmediata del nuevo tipo facilitara
la absorciéon de sus efectos inflacionistas por la economia espafioia,
evitando de esta manera efectos anuncio indeseables.

Las citadas modificaciones s¢ introducen en Ia confianza de que,
une vez superadas las circunstancias que han obligado a adoptar las
medidas que recoge la presente Ley, se pueda valver sobre los objetivos
de evolucion de las escalas del Impuesto sobre la Renta de las Personas
Fisicas a que se¢ refiere Ia disposicion adicional octava de [a Ley 18/1991,
de 6 de junio. :





